Landtag von Niederdsterreich
Landtagsdirektion
Eing.: 29.08.2024
Zu Ltg.-498/XX-2024

Udo Landbauer, MA
LH-Stellvertreter

An den

Prasidenten des NO Landtages St. Polten, am 29. August 2024
Mag. Karl Wilfing

Landhausplatz 1 Ltg.-498/XX-2024
3109 St. Pdlten BLHSTV-Landbauer- STV-LT-F 020/2024

Sehr geehrter Herr Prasident!

Die im Rahmen der Anfrage des Abgeordneten Schnabl betreffend ,Klrzungen bei der
Radwegefoérderung in Niederdsterreich: Nachhaltige Freizeitgestaltung und Mobilitat in
Gefahr®, eingebracht am 18. Juli 2024, Ltg.-498/XX-2024, an mich gerichteten Fragen
beantworte ich — soweit sie in meine Zustandigkeit fallen und das Anfragerecht

umfassen — wie folgt:

Zur Frage 1 betreffend Forderquoten in der Alltagsradverkehrsforderung bezogen auf
die Jahre 2023 und 2024 berichtet mir die Forderstelle, dass in den Jahren 2023 und
2024 (bis 01.08.2024) insgesamt 147 Forderzusagen in 101 Gemeinden mit einer
Gesamtfordersumme von rund EUR 20 Mio. von den jeweils zustandigen
Regierungsmitgliedern ausgesprochen wurden. Je nach finanzieller Beteiligung des
Bundes uber die klimaaktiv mobil Férderung wurden seitens des Landes NO fir die
eingereichten Projekte Forderquoten zwischen 18% und 70% der eingereichten

Projektvolumina zugesagt.

Die Angabe einer prozentuellen Darstellung der projektbezogenen Fordersummen ist
erst nach Finalisierung der Forderabrechnung mdglich. Viele Projekte, welche 2023
und 2024 eine Forderzusage erhalten haben, sind noch in baulicher Umsetzung bzw.
wurden die Radverkehrsanlagen schon errichtet und fur den Verkehr freigegeben. So

war eine fordertechnische  Abrechnung bislang auf Grund fehlender
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abrechnungsfahiger Unterlagen durch die Gemeinden oder fehlender Abrechnung der
Forderungen durch den Bund noch nicht mdglich.

Zur Frage 2 betreffend die Dauer der Forderabwicklung ist auszufiihren, dass die
Dauer der Auszahlung im Wesentlichen davon abh&ngt, wann die Gemeinden die
Umsetzung der Férdermaflinahme durchfihren und wann die Gemeinden in weiterer
Folge abrechnungsfahige Unterlagen an die Forderstelle vorlegen. Weiters sind bei
vielen Projekten auch Kofinanzierungen mit dem Bund sowie Kofinanzierungen aus
Mitteln der Bedarfszuweisung des Landes NO eingegangen worden. Aus Erfahrungen
der letzten Jahre kann im Mittel von einem Zeitraum zwischen Foérderzusage und
Anweisung der Fordermittel an die Gemeinden von einem halben Jahr bis zu zwei
Jahren ausgegangen werden, abhangig wie bereits erwahnt von der Geschwindigkeit

der Umsetzung des Vorhabens.

Zur Frage 3 nach ausbezahlten Foérderungen bis Juli 2024 liegt mir folgender Bericht
der Forderstelle vor: Von den 86 im Jahr 2024 forderzugesagten Radwegprojekten
wurden bis zum 15.07.2024 insgesamt 6 Projekte endabgerechnet und ausbezahlt.
Allerdings wurden im Jahr 2024 insgesamt bereits rd. EUR 4,6 Mio. (aus Budgetmitteln
der Gruppe Strafl3e sowie aus Mitteln der Bedarfszuweisung) an Radwegeférderung an
die Gemeinden ausbezahlt. Die von den Auszahlungen betroffenen Projekte erhielten

eine Forderzusage grof3teils im Jahr 2023.

Zur Frage 4 betreffend die Anzahl der Forderantrage in den Jahren 2023 und 2024
und die Zusagequote sowie allfallige Ablehnungen und Ablehnungsgrinde kann ich
ausfuhren, dass in den Jahren 2023 und 2024 184 neue Antrdge auf
Radwegférderungen bei der fordergebenden Stelle eingingen. Fir Projekte aus
diesem Zeitraum musste bis dato kein offiziell eingelangtes Férderansuchen abgelehnt

werden.

Zu den Fragen 5 bis 11 betreffend Ausschopfung der Férdermittel, deren Reduzierung
und die Forcierung von Malnhahmen zur Alltagsradférderung darf ich wie folgt

ausfuhren:



Die budgetare Bedeckung der finanziellen Mittel fir die Radwegeforderungen erfolgt
uber die Voranschlagsstelle 1/61601 ,Rad- und Interessenentenwege bzw. —bricken®.
Uber diesen Ansatz werden auch die finanziellen Mittel der Gemeindewegdotation
bedeckt. Somit beinhalten die im Haushaltsplan dargestellten Zahlen immer eine

Summe beider FérdermalRnahmen.

Im Jahr 2023 wurde das fur die Radwegeforderung zur Verfiigung gestellte Budget
vollstandig ausgeschopft. Es gelangten Fordergelder in  der Hohe von
EUR 5.084.608,45 zur Auszahlung. Im Finanzierungshaushalt des Jahres 2023
wurden auf der Voranschlagsstelle 1/61601 inkl. Nachtragsvoranschlag EUR 5,82 Mio.
veranschlagt. Tatsachlich ausbezahlt wurden aus dieser Voranschlagsstelle gemani
Rechnungsabschluss des Landes Niederosterreich EUR 6,45 Mio., davon
EUR 5,08 Mio. fur Radwegfdrderungen.

Im Finanzierungshaushalt des Jahres 2024 wurden inkl. Nachtragsvoranschlag
EUR 10 Mio. veranschlagt. Fur das Jahr 2025 sind gemaf3 Voranschlag EUR 7,5 Mio.
vorgesehen. Dieser Betrag kann gegebenenfalls mit einem Nachtragsvoranschlag
anlassbezogen erhtht werden. Diesbezlglich wird es zum gegebenen Zeitpunkt
Gesprache mit dem zustandigen Regierungsmitglied fur Finanzen geben. Eine genaue

Darstellung ist in der nachstehenden Tabelle ersichtlich.

Voranschlag des Landes NO
Voranschlag Nachtragsvoranschlag Summe
2023 € 3820 000,00 €2 000 000,00 €5 820 000,00
2024 € 5000 000,00 € 5000 000,00 € 10 000 000,00
2025 € 7 500 000,00 € 7 500 000,00

Die Tabelle zeigt, dass es in den Jahren 2023 bis 2025 gemal Voranschlag zu einer
kontinuierlichen Erh6hung der budgetaren Mittel kam. Nach Fertigstellung der
geforderten Vorhaben werden stichprobenartig Radverkehrszahlungen durch den NO

Stral3endienst durchgefihrt.

In den vergangenen Jahren wurden die zur Verfiugung gestellten finanziellen Mittel

jeweils zur Ganze ausgeschopft und den NO Gemeinden als Fordermittel



weitergeleitet, eine bessere Ausschopfung als 100% der zur Verfigung stehenden
Mittel ist nicht moglich.

Fur die Forderung von Radverkehrsanlagen konnen nur jene finanziellen Mittel
herangezogen werden, welche vom NO Landtag genehmigt werden. Die Qualitat einer
einzelnen Radverkehrsanlage ist unabhangig von der Ho6he der vorhandenen
Fordermittel und ergibt sich durch Einhaltung und Umsetzung technischer Vorgaben
und Richtlinien.

Der Bedarf an Férderungen von Radverkehrsinfrastrukturen ist héher als finanzielle
Mittel zur Verfiigung stehen. Seitens der NO Gemeinden werden auch weiterhin viele
Projekte eingereicht, welche laufend von der zustdndigen Foérderstelle fordertechnisch
umgesetzt werden. Aufgrund von Beschliissen sowohl der Landeshauptleutekonferenz
als auch der Konferenz der Landesverkehrsreferenten wurde auch der Bund
aufgefordert, die Forderung von Radverkehrsanlagen zu vereinfachen. Seitens der
Forderstelle des Landes NO finden laufend Abstimmungen mit dem Bund statt, um
einerseits die Forderabwicklung, aber auch die Forderhohe des Bundes zu optimieren.

Zu den Fragen 12 bis 16 ist festzustellen, dass diese die Forderung bzw. Errichtung
von touristischen Radverkehrsanlagen betreffen und nicht in das Ressort fallen, an

welches die Anfrage gerichtet wurde.

Zur Frage 17 betreffend die Verkehrs- und Klimarelevanz des Radfahrens in
Niederdsterreich kann dargelegt werden, dass das Mobilitatskonzept Niederdsterreich
2030+ die Minimierung der verkehrsbedingten Klima- und Umweltbelastungen als

Zielsetzung definiert.

Zu den Fragen 19 und 20 betreffend die strategische und technologische
Unterstitzung der Gemeinden im Radwegebau darf ich mich auf die nunmehr
abgeschlossenen Planungen des Landes NO zu den Radbasisnetzen in 37 Regionen
mit 190 Gemeinden beziehen. Seitens des NO StralRendienstes stehen insgesamt
rund 100 Experten den NO Gemeinden zur Verfiigung und unterstiitzen die

Gemeinden im Rahmen der Madoglichkeiten auf Grundlage der geltenden



Forderrichtlinie. Die beste und effektivste Moglichkeit der Radwegeférderung besteht
derzeit in der Schaffung eines attraktiven und sicheren Radwegenetzes, welches vom
Kindesalter an gefahrlos genutzt werden kann. Zudem mussen und werden die
MalRRnahmen im Infrastrukturbereich durch bewusstseinsbildende MalRnahmen
mafgeblich unterstitzt.

Abschlieend mochte ich auf die Frage 18 zur vergleichenden Bedeutung der
Verkehrsmittel eingehen: Der motorisierte Individualverkehr wird auch in Zukunft eine
entscheidende Rolle fur die Mobilitdt in Niederdsterreich haben. Der Ausbau und
Erhalt der Stral3e als Grundverkehrstrager ist Lebens- und Erwerbsgrundlage fir
unsere Landsleute. Zudem befindet sich das Land Niederdsterreich in der Umsetzung
der grof3ten Leistungsoffensive im offentlichen Verkehr.

Ziel ist das beste Angebot im Rahmen eines effizienten Mobilitatsmix — bestehend aus
Auto, Bus, Bahn, Anrufsammeltaxis und dem Radverkehr — der den Bedirfnissen der
Niederdsterreicher gerecht wird.

Im Zentrum der Verkehrspolitik in Niederdsterreich steht die Wabhlfreiheit.

Mit freundlichen GriRRen

Udo Landbauer
LH-Stellvertreter



