Landtag von Niederisterreich
Landtagsdirektion

Antrag Eing.: 17.04.2023
Ltg.-14/A-2-2023

der Abgeordneten Dorner, Lobner, Antauer, Krumbéck, BA, Sommer, Ing. Schulz
gemal § 32 LGO 2001

betreffend: Klares Bekenntnis zum Festhalten an allen im
Bundesstralengesetz verankerten Projekten in Niederdsterreich:
S 1 samt Lobautunnel, S8 und S 34

Der Individualverkehr wird auch in Zukunft eine entscheidende Rolle fur die Mobilitat
in Niederosterreich haben. Um den sicheren und flussigen Verkehr weiterhin zu
gewahrleisten ist es essentiell, an allen im Bundesstralengesetz verankerten
Projekten in Niederfsterreich festzuhalten und deren zugige Verwirklichung
sicherzustellen. Der kommunizierte Baustopp figt dem gesamten Land und seinen
Blrgern, insbesondere den Pendlern und Bewohnern der landlichen Regionen
Niederdsterreichs, enormen Schaden zu und setzt die Zukunftschancen ganzer
Regionen aufs Spiel.

Die Realisierung der Stral3enbauprojekte brachte fur die betroffenen Anrainer in den
jeweiligen Regionen eine enorme Steigerung der Lebensqualitat mit sich. Der
Durchzugsverkehr wirde weitgehend aus den Ortschaften herausgehalten, was
neben einer deutlichen Reduzierung der Larm- und Abgasemissionen auch einen
wichtigen Beitrag zur Sicherheit im Stral3enverkehr bedeuten wirde. Das aktuell
massive Unfallrisiko bedingt durch das hohe Verkehrsaufkommen im Sekundarnetz
wurde dadurch deutlich gesenkt werden.

Auch fur die hunderttausenden Pendler in Niederosterreich, die sich aktuell tagtaglich
vor allem zu den Stol3verkehrszeiten auf den vollkommen Uberlasteten Stral3en an ihr
Ziel stauen miussen, brachte die Errichtung der Schnellstrallen eine massive
Reduzierung der Zeit zum Arbeitsplatz und wieder nach Hause und somit eine
deutliche Verbesserung der Lebensqualitat.


Moser Andrea
Stempel


Auch hinsichtlich der wirtschaftichen Entwicklung der Regionen folgen die
StralRenbauvorhaben dem gegebenen Bedarf. Weltweit aktiv sein zu kbnnen und damit
wettbewerbsfahig zu bleiben, ist fur viele Betriebe heute unverzichtbar. Diesen
Anforderungen wird die aktuelle StraR3eninfrastruktur immer weniger gerecht. Daher ist
die Errichtung der Projekte auch aus wirtschaftlicher Sicht langst Uberfallig. Von der
verbesserten Anbindung an die Hauptverkehrsachsen werden die Betriebe in den
Regionen enorm profitieren. Damit einher geht auch die Schaffung zusatzlicher
Arbeitsplatze und die Absicherung bestehender Beschaftigungsverhéltnisse, allein die
Errichtung der Bundesstral3en bringt neue Arbeitsplatze.

Generell sind die langen Verfahrensdauern fur Stral3enbauprojekte kritisch zu sehen.
Den meistens an den Haaren herbeigezogenen Einwanden einiger weniger wird mehr
Bedeutung beigemessen als der Entlastung und der Aufwertung der Lebensqualitat
hunderttausender Pendler, Familien und Burger im landlichen Raum. Deshalb sind
einerseits die Rahmenbedingungen zu schaffen um willkdrliche
Verfahrensverschleppungen zu verhindern, andererseits sind die Behérden mit den
notwendigen Ressourcen auszustatten, die eine zugige Verfahrensfihrung

ermoglichen.

Marchfeld Schnellstrale S 8

Die Umsetzung des Projekts der Marchfeld Schnellstrale S 8 ist auf Grund der
wirtschaftlichen Entwicklung der Region Marchfeld notwendig und dient zur Entlastung
der Bevdlkerung von vermeidbarem Durchgangsverkehr. Daher wurde die S 8 bereits
im Jahre 2006 als die am besten geeignete VerkehrsmalBnahme in das
Bundesstrallengesetz aufgenommen. Dieser gesetzliche Auftrag besteht bis heute

unverandert und ist folglich auch zu beachten und zu vollziehen.

Taglich werden in Deutsch-Wagram bis zu 35.000 Fahrzeuge und in Strasshof an der
B 8 bis zu 20.000 Fahrzeuge, mit entsprechend hohem Schwerverkehrsanteil, gezahit.
Die extrem angespannte Verkehrssituation belastet nicht nur die Lebenssituation der
Bevdlkerung, sie hat auch schon dazu gefiuihrt, dass in manchen Gemeinden ein
Widmungsstopp fur neue Betriebsansiedlungen bzw. ein Baustopp bei

Baulandwidmungen erlassen werden musste.



Fur das Land Niederdsterreich steht aul3er Zweifel, dass es fur die Bevolkerung in der
Region Marchfeld zu keinen weiteren zeitlichen Verzégerungen kommen darf und die
Bundesministerin im Sinne des Bundesstraliengesetzes, welches die S 8 ausdriicklich
verankert, ein Bekenntnis zur raschen Verfahrensfihrung und Umsetzung abgeben

soll.

Traisental SchnellstralRe S 34

Seit fast 50 Jahren wird den Menschen in der Region die Errichtung einer notwendigen
und langst Uberfalligen Traisental Schnellstral3e versprochen. Nach Jahrzehnten der
Untatigkeit diverser Bundesregierungen und zahlreichen Einsprichen von Gegnern
hat das Bundesverwaltungsgericht im April 2021 alle Beschwerden, vor allem
hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit, abgewiesen und endlich grines Licht fur den

Baubeginn gegeben.

Sowohl fir die Verkehrsinfrastruktur im landlichen Raum, als auch fir die
Landeshauptstadt St. Polten stellt die S 34 einen Gewinn dar. Der wachsende
StralRenverkehr sowie der Transit- und Schwerverkehr werden durch die SchnellstralRe

aus der Stadt herausgehalten.

Eine Verbesserung der Anbindung, wie sie die S 34 bringt, ist auch die wichtigste
Maflnahme im Kampf gegen die Abwanderung aus der Region. Nur dadurch wird es
ermoglicht, dass bestehende Unternehmen im Bezirk bleiben und somit bestehende
Arbeitsplatze gesichert werden. Zudem werden durch weitere Betriebsansiedlungen

auch neue Jobs in der Region geschaffen.

Die S 34 schafft Entlastung fir tausende Anrainer entlang der B 20 und in der Stadt
St. Polten, trAgt zur Zukunftsentwicklung unserer heimischen Betriebe und zur
Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen bei und wirkt im Kampf gegen die
Abwanderung. Ein Aus fur die Schnellstral3e wirde nichts anderes als einen Anschlag
auf das Traisental und den gesamten niederdsterreichischen Zentralraum bedeuten.

Wiener Au3enring Schnellstrafle S 1 inklusive Lobautunnel

Der unverzigliche Baubeginn des S 1 - Luckenschlusses zwischen Schwechat und
SufRenbrunn samt des Lobautunnels, stellt einen essenziellen Teil der nachhaltigen
Entwicklung in Niederosterreich dar. Rund 200.000 tagliche Einpendler aus



Niederdsterreich nach Wien sind auf das Auto angewiesen, um damit an den
Arbeitsplatz zu kommen. Das seit Marz 2022 kostenpflichtige Parkpickerl in ganz Wien
setzt die Pendler weiter unter Druck. Vor allem weil weder in Wien, noch in
Niederdsterreich ausreichend Park & Ride-Platze zur Verfigung stehen. Seit mehr als
zehn Jahren ist die Zahl von 10.000 Platzen in ganz Wien nahezu unverandert.

Ein flussiger Stral3enverkehr ist aber nicht nur ein Garant fur produktive Arbeit, sondern
auch fuar ein Minimum an Schadstoffausstol3, welcher gerade in Zeiten des medial
postulierten Klimawandels einen geringeren Ausstol3 an CO2 verursachen wirde.
Durch den Bau der S 1 wird der Verkehr auf den innerstadtischen Stral3en reduziert,
was zu einer Entlastung der Stadt und der umliegenden Gemeinden fihrt und die
Luftqualitdt verbessert. Der Lobautunnel wirde mit modernen Technologien und
umweltschonenden Malinahmen gebaut werden, um die Umweltauswirkungen zu

minimieren.

Die S 1 verbindet Wien mit den 6stlichen und siiddstlichen Regionen Osterreichs und
erleichtert den Transport von Gutern und Personen zwischen diesen Gebieten.
Dadurch wird der Verkehrsfluss entlastet und die Reisezeiten verkirzt. Ebenfalls unter
dem Aspekt der Verkehrssicherheit wirde die S 1 mehr Sicherheit bieten als

innerstadtische Strallen.

Die Gefertigten stellen daher den

Antrag:

Der Hohe Landtag wolle beschliel3en:

.Die Landesregierung wird ersucht, die Bundesregierung, insbesondere die
zustandige Bundesministerin fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation
und Technologie aufzufordern, ein Bekenntnis zur Umsetzung aller im
Bundesstral3engesetz verankerten Projekte in Niederosterreich abzugeben und somit
die unverzugliche Realisierung dieser Projekte sicherzustellen.”



Der Herr Prasident wird ersucht, diesen Antrag dem Verkehrsausschuss so zeitgerecht
zur Vorberatung zuzuweisen, dass eine Behandlung in der Landtagssitzung am 27.

April 2023 erfolgen kann.
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