Landtag von Niederosterreich
Landtagsdirektion

Eing.: 21.07.2022

ANTRAG Ltg.-2219/A-2/82-2022

VK-Ausschuss

der Abgeordneten Schindele, Hundsmuller, Pfister, Razborcan Mag.? Renner,
Rosenmaier, Mag. Samwald, Mag.2 Scheele, Schmidt, Mag.2 Suchan-Mayr, Weninger,
Wiesinger und Windholz, MSc

betreffend: Starkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs im NO Zentralraum

In den vergangenen Jahrzehnten hat sich der NO Zentralraum in vielerlei Hinsicht
positiv weiterentwickelt, insbesondere der Ausbau des Wirtschaftsstandortes und der
Tourismusregion erhdhten die Standortqualitéat erheblich. Der Ausbau des 6ffentlichen
Verkehrs kann hier jedoch nicht hinzugezahlt werden. Die Infrastruktur muss jedoch
dem Wachstum der Zentralregion und dem damit einhergehenden erhdhten
Mobilitdtsbedarf angepasst werden.

Entgegen dem Bekenntnis der Bundesregierung im aktuellen Regierungsprogramm
(S. 87) zum regionalen, schienengebundenen Verkehr ist in Bezug auf den
Personennahverkehr im NO Zentralraum Saumigkeit festzustellen. Der NO
Zentralraum muss aus allen Teilen des Flachenbundeslandes Niederdsterreich
zeitnah und bequem im Sinne der Standortqualitat erreichbar sein, was jedoch nicht
der Fall ist. Insbesondere fehlt auch — seit der Einstellung der Wieselbusstrecke
zwischen Baden und Wiener Neustadt — eine Direktverbindung zwischen den beiden
grofdten Niederdsterreichischen Stadten.

Die Stadte St. Pdlten, Herzogenburg und Krems verbinden rund 93.000
Niederdsterreicher*innen miteinander. Dartber hinaus fahren laut Angaben der Stadt
St. Pdlten taglich rund 30.000-40.000 Autos auf der Nord-Sud-Verbindung durch die
Landeshauptstadt. Diese Zahlen belegen die Notwendigkeit den Ausbau des

offentlichen Verkehres im gesamten NO Zentralraum zu beschleunigen.
Unsere konkreten Forderungen:

Zwischen Krems und St. Poélten ist ein (durchgehender) zweigleisiger Ausbau
(zwischen St. Polten und Herzogenburg) sowie die verschobene und noch immer
ausstehende Elektrifizierung der Strecke (zwischen Krems und Herzogenburg) so

rasch wie méglich durchzufihren.



Aufgrund der ,Redimensionierung® der S34-Traisental Schnellstralle — deren
Projektierung dem Vernehmen nach lange dauern wird — muss es eine ehestmogliche
umfangreiche Ertiichtigung der Bahnstrecke St. Polten — Freiland, inklusive Offnung
der Strecke zwischen Schrambach und Freiland flr den Personenverkehr, geben, um
das bestehende Verkehrsproblem zu minimieren. Korrespondierend dazu sollen die
Gemeinden aus dem Traisen-, Pielach-, Fladnitz-, Perschlings- und Golsental an die
Bahnstrecke mittels leistungsfahiger und nachhaltiger Bussysteme angeschlossen

werden.

Um den Zentralraum zeitgemal3 zu verbinden, soll die Taktfrequenz auf den gesamten
Bahnstrecken des NO Zentralraums auf Halb- und Viertelstundentakt erhéht werden.
Aufgrund von eingleisiger Streckenfiihrung und fehlender Ausweichstrecken ist bei
einigen Verbindungen (z.B.: Traisen-Hainfeld) derzeit nur ein 60-Minuten-Takt
mdoglich. Hier braucht es zur Realisierung entsprechende Investitionen in die
Infrastruktur. Nur so ist eine hohere Taktfrequenz realisierbar. Zeitgleich ist die
Schaffung von durchgangiger Barrierefreiheit, um den Zugang zur o6ffentlichen

Mobilitat allen Menschen zu ermdglichen, notwendig.

Die Anpassung des bestehenden Rahmenplans und die Investitionen in den
Zentralraum hatten schlussendlich zur Folge, dass sich die Kapazitaten vielfach
erhdéhen und mit einer gesteigerten Taktfrequenz der Umstieg auf nachhaltige Mobilitat
forciert wird. DarUber hinaus stérkt eine funktionierende Nord-Sid-Achse zwischen
Lilienfeld und Krems mit St. Polten als Zentrum den Wirtschaftsstandort, da

Gutertransporte vermehrt auf die Schiene verlagert werden kdnnen.

Auf den bestehenden Bahnstrecken dirfen Haltestellen nicht aufgelassen und somit
die Infrastruktur rickgebaut werden, da dies dem Bekenntnis der Bundesregierung
zum regionalen, schienengebundenen Verkehr widerspricht. Beispielsweise ist
geplant, die im Stden von St. Pélten befindliche Bedarfshaltestelle Hart-Worth entlang
der Traisentalbahn dieses Jahr aufzulassen. Damit setzt das zustandige
Klimaschutzministerium jedoch ein falsches Signal in Bezug auf klimafreundliche

Mobilitat und sind derartige Malinahmen unverziiglich zu revidieren.



Mit dem zeitgemadfRen und zukunftsorientieren Ausbau des Offentlichen
Verkehrsnetzes im NO-Zentralraum, wird der Umstieg auf klimafreundliche Mobilitat
fur Land und Leute gefordert und damit der CO2-Ausstol3 mal3geblich, im Sinne
unserer Umwelt, minimiert. Darliber hinaus verbindet das Zusammenriicken des
Zentralraumes unsere Landsleute miteinander und spiegelt die heutigen

Lebensrealitaten wider.

Die Gefertigten stellen daher den

Antrag
Der Hohe Landtag wolle beschliel3en:
,Die Landesregierung wird aufgefordert,

1. an die Bundesregierung, insbesondere an das Bundesministerium flr
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie
heranzutreten und darauf hinzuwirken, dass diese umgehend Plane zur
Realisierung nachstehender Malinahmen zum Ausbau und zur Attraktivierung des
offentlichen Personennahverkehrs im Niederdsterreichischen Zentralraum erstellt
und die die fur deren Umsetzung erforderlichen (anteiligen) finanziellen Mittel
bereitgestellt werden:

a) Durchgehender zweigleisiger Ausbau der Strecke Krems — St. Pélten sowie die
ausstehende Elektrifizierung der Strecke Krems und Herzogenburg;

b) Ertichtigung der Bahnstrecke St. Polten — Freiland,;

c) Anschluss der Gemeinden aus dem Traisen-, Pielach-, Fladnitz-, Perschlings-
und Golsental an die Bahnstrecke St. Pdlten — Freiland mittels leistungsfahiger
und nachhaltiger Bussysteme;

d) Erhéhung der Taktfrequenz auf allen Bahnstrecken des NO Zentralraums auf
Halb- und Viertelstundentakt zu den Hauptverkehrszeiten, sowie die Schaffung
der dafur notwendigen infrastrukturellen Gegebenheiten;

e) Schaffung von durchgéngiger Barrierefreiheit auf allen Bahnstrecken des NO

Zentralraums;



f) Umgehender Stopp des Ruckbaus der bestehenden Bahninfrastruktur,
insbesondere der Auflassung von bestehenden Haltestellen, wie beispielsweise
die Haltestelle Hart-Worth im Siden von St. Poélten;

2. im Kompetenzbereich des Landes die erforderlichen MaRnahmen zu setzen, um

die unter Punkt 1 angefuhrten Malinahmen so rasch wie méglich umzusetzen.*

Der Herr Prasident wird ersucht diesen Antrag dem Verkehrs-Ausschuss zur

Vorberatung zuzuweisen.



