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RESOLUTIONSANTRAG

der Abgeordneten Maier und Hogl

zur Gruppe 6 der Voranschlage des Landes Niederdsterreich fur die Jahre 2022 und
2023, Ltg.-1842/V-9-2021

betreffend Mobilitat in Niederosterreich

Niederdsterreich ist ein Bundesland mit groBen Pendelbewegungen innerhalb sowie
Uber die Bundeslandgrenzen hinaus. Mehr als 850.000 Pendler/Innen stellen dabei
eine groBe Herausforderung fir die Infrastruktur dar. Das Land Niederdsterreich
verpflichtet sich der Aufgabe diese Pendelstrdme mdglichst effizient zu gestalten und
wendet dabei auch in Hinblick auf die Mobilitatswende hohe Summen auf. Zur
Erreichung der Ziele benétigt es jedoch einen Aktionsplan durch den Bund, welcher

nachfolgend skizziert wird:

1. StraBenprojekte des Bundes in Niederdsterreich
Die in Niederdsterreich notwendigen Projekte auf Autobahnen und BundesstraBen
sind im BundesstraBen-Gesetz festgeschrieben. Die Umsetzung des BundesstraBen-
Gesetzes fallt in die Zustandigkeit des Bundesministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK). Aufgrund von massiven
Zeitverzdgerungen durch Einspriiche in den Verfahren sind bei der Umsetzung
einzelner, sehr wichtiger Projekte inzwischen derartige Verspatungen eingetreten, die
den betroffenen Blirgerinnen und Birgern schon lange nicht mehr zumutbar sind. Es
handelt sich vor allem um folgende Neubau-Projekte in NO:

e S 1, Lobauquerung

e S 8, Marchfeld-SchnellstraBBe

e S 34, Traisental SchnellstraBBe



Neben den Neubauprojekten auf Autobahnen und SchnellstraBen verzdgern sich
auch folgende notwendige Spurzulegungen und Sicherheitsausbauten am
bestehenden hochstrangigen StraBennetz in NO:

e A 2, Spurzulegung zwischen Kottingbrunn und Wr.Neustadt

e A 4, Spurzulegung zwischen Bruck/Leitha-West und Bruck/Leitha-Ost

e A 22, Donauuferautobahn, Spurzulegung bei Stockerau

e S 3, Spurzulegung zwischen Stockerau und Hollabrunn

e S 4, Mattersburger SchnellstraBe, Sicherheitsausbau Wr.Neustadt-Mattersburg

e S5, Spurzulegung zwischen Donaubriicke Grafenwérth und Krems

Die NO Landesregierung ist dazu bereits mehrfach aufgrund von Beschliissen des NO
Landtages an die zustandige Frau Bundesministerin Leonore Gewessler
herangetreten, um darauf hinzuweisen, dass die veranlasste Evaluierung aller
Neubau- und Kapazitatserweiterungsprojekte, die einen de-Facto-Umsetzungsstopp
fur alle Neubauprojekte und weiterer wichtige Projekte auf Autobahnen und
SchnellstraBen bedeutet, dem gesamten Land und seinen Biirger/Innen,
insbesondere den Pendler/Innen der landlichen Regionen Niederdsterreichs, enormen

Schaden zufligt und die Zukunftschancen ganzer Regionen aufs Spiel setzt.

Vor allem haben der NO Landtag und die NO Landesregierung die zusténdige Frau
Bundesministerin Leonore Gewessler mehrfach ersucht, die veranlasste Evaluierung
der Asfinag-Projekte zurlickzunehmen und angesichts der dramatischen Situation ftr
die betroffenen Blirgerinnen und Blrger dringend Schritte zur Beschleunigung der
Umsetzung der im BundesstraBen-Gesetz festgelegten Projekte auf Autobahnen und

SchnellstraBen in NO zu setzen.

2. Wichtige Lirmschutz-Anliegen an NO Autobahnen und SchnellstraBen
Laufend melden sich besorgte Biirger/Innen sowie Gemeinden in NO mit Wiinschen
nach verbessertem Larmschutz an Autobahnen und SchnellstraBen zu Wort. Zum Teil
seien die von der Asfinag errichteten Larmschutzeinrichtungen unzureichend oder
mussten erneuert sowie verbessert werden.

Beispielhaft seien hier nur die Gemeinden Oed-Ohling an der A 1, Melk an der A 1,

Gemeinde St. Margarethen Al, die an die A 21 anrainenden Gemeinden stidwestlich



von Wien, insbesondere Perchtoldsdorf sowie Langenzersdorf an der A 22 erwahnt.
Hier soll auch weiterhin Druck fiir eine Verbesserung der Larmschutzeinrichtungen an

Autobahnen und SchnellstraBen ausgetibt werden.

3. Vereinfachung und Mittelerhohung Radwegforderung

Das Land Niederosterreich hat gemeinsam mit dem Bund ein neues Forderregime fiir
Radschnellwege etabliert. Auf Basis einer Potenzialstudie wurden in Niederdsterreich
37 Potenzialregionen und rund 200 km Radschnellweg-Korridore ermittelt.

Die Planungen dieser Regionen und Korridore werden durch das Land

Niederdsterreich finanziert.

Ein groBer Teil der Errichtungskosten fur Radschnellwege wird Gber eine
gemeinsame Forderung des Landes und des Bundes abgewickelt. Die Nachfrage ist
hoch, jedoch treten in der Praxis Schwierigkeiten bei der operativen Umsetzung auf.
So wirkt sich einerseits der lange Fristenlauf bei der Auszahlung der Férdermittel
seitens des Bundes negativ auf die Umsetzung aus, da Zwischenfinanzierungs-
I6sungen nicht leicht umzusetzen sind. Zum anderen stellen die aufzuwendenden
Betrage speziell fur kleinere Gemeinden eine uniiberwindbare Hiirde dar. Die
technischen Anforderungen flir Radschnellwege (z.B. Breiten) sind dabei
Kostentreiber. Vonseiten der Gemeinden wird daher gewiinscht, dass die
Fordermittelhdhe flir férderbare Projekte erhdht wird und der Zugang zu besagten

Fordermitteln leichter und schneller zuganglich sind.

4. Rechtliche Hiirden bei Mikro-OV-Angeboten

Das Land Niederdsterreich arbeitet gemeinsam mit dem Verkehrsverbund Ostregion
sehr intensiv an der Umsetzung eines integrierten Mobilitédtsangebots insbesondere
fur den landlichen Raum. Durch sinnvolle Verknlipfung von Angeboten auf der
Schiene, im Regionalbusverkehr und On-Demand Taxiverkehren (Anrufsammeltaxi)
soll mittels Einsatz eines digitalen Buchungs- und Dispositionssystems eine

Gesamtmobilitatslésung im landlichen Raum geschaffen werden.

Fahrzeuge und Lenkpersonal sind die Kostentreiber flr derartige Systeme. Je

intensiver sie eingesetzt werden kdnnen, umso attraktiver und glinstiger kdnnen



integrierte Mobilitdtsangebote gestaltet werden. Busse, die bis zu 20 Sitzplatzen
aufweisen kdénnen eignen sich dabei besonders flir diese Einsatzmdglichkeit, da sie
sowohl im klassischen Linienverkehr fir kleinere Fahrgastmengen, als auch im On-

Demand-Bereich als Anrufsammeltaxis gut eingesetzt werden kdnnen.

Anrufsammeltaxis sind gemaB Definition im Kraftfahrliniengesetz
Mobilitatsleistungen, welche mit Taxis erbrachten werden. Taxiverkehre sind
allerdings gemaB Gelegenheitsverkehrsgesetz als Personenbeférderung ausschlieBlich
mit PKWs definiert.

Es braucht daher dringend eine rechtliche Priifung und entsprechender Initiativen zur
Anpassung der jeweiligen Bundesgesetze, um damit die Schaffung von betreiber-
und nutzerfreundlichen rechtlichen und organisatorischen Rahmenbedingungen

gerecht zu werden.

5. Ausbau des offentlichen Verkehrs, Etablierung einer zweiten S-Bahn-
Achse

Mit der Umsetzung des Klimatickets konnte eine wichtige Hiirde flir den Einstieg
mittels giinstiger Offi-Tickets genommen werden. Neben dem Ticketpreis ist aber
auch das Angebot entscheidend. Hierflir investiert das Land Niederosterreich groBe

Betrage in den offentlichen Verkehr.

Ein attraktiver d6ffentlicher Verkehr ist von der Verfligbarkeit abhangig. Fir ein
Flachenbundesland wie Niederdsterreich bedeutet das eine Ausweitung des
Angebots, speziell im landlichen Raum. Aber auch urbane Gebiete sowie das

Pendelziel Wien dirfen kein Flaschenhals beim Ausbau sein.

Konkret bedeutet das flr Niederosterreich unter anderem:

e Die Erlauftalbahn, Traisentalbahn oder Puchbergerbahn stehen im Eigentum
der Bundesbahnen, seit Jahren besteht die Forderung nach einer
Attraktivierung der Strecken

e Es braucht die Aufnahme der Nicht-Zielnetz-Strecken (Kamptalbahn,
Puchbergerbahn) in das Zielnetz 2040 der OBB durch den Bund



e Die Wiener Stammstrecke verkehrt zunehmend am technischen Limit. Das hat
bereits seit Jahren Auswirkungen auf die Angebote in Niederdsterreich (z.B.
Ostbahn, Marchegger Ostbahn oder Pottendorfer Linie), welche dadurch nicht
aufgewertet werden kdnnen (z.B. Taktverbesserungen, Kapazitatserhéhungen
etc.). Es braucht daher den Beginn der Planung einer zweiten S-Bahn-Achse in
Wien mit Verknupfung der Flughafen S-Bahn und Franz-Josefs-Bahn.

 Es bendtigt die rasche Klarung der Zuzahlungen der Lander zu OBB-Projekten
(8§44 Bundesbahngesetz)

Die Gefertigten stellen daher folgenden

Antrag:

Der Hohe Landtag wolle beschlieBen:

,Die NO Landesregierung wird aufgefordert, an die Bundesregierung heranzutreten
und weiterhin folgende VerbesserungsmaBnahmen flir die Mobilitat der Landsleute in

Niederosterreich zu einzufordern:

1. Realisierung von wichtigen StraBenprojekten des Bundes in Niederdsterreich,

2. Vereinfachung des Zugangs sowie Aufstockung der einzelnen Férderhdhe bei
der Radwegeférderung,

3. Beseitigung rechtlicher Hiirden bei Mikro-OV Angeboten und

4. Ausbau und Ausweitung des Angebots des dffentlichen Verkehrs sowie

Etablierung einer zweiten S-Bahn-Achse in Wien."



