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Vk-Ausschuss

der Abgeordneten Razborcan, Hundsmiiller, Pfister, Mag. Renner, Rosenmaier, Mag.
Samwald, Mag. Scheele, Schindele, Schmidt, Mag. Suchan-Mayr, Weninger,
Wiesinger und Windholz, MSc

betreffend Einfuhrung einer flachendeckenden LKW-Maut

In Osterreich gibt es derzeit 2.200 km Autobahnen und SchnellstraBen, 33.000 km
Landesstralen und 88.000 km Gemeindestral3en. LKW zahlen nur auf Autobahnen
und Schnellstral3en eine kilometerabhangige Maut.

Seit 2001 gilt in der Schweiz die Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe
(LSVA), also eine kilometerabhangige Maut fur alle Stral3en. International geniel3t die
LKW-Maut der Schweiz den Ruf, die Kostenwahrheit bzw. das Verursacherprinzip
am besten umzusetzen. Die Abrechnung der zu zahlenden Maut erfolgt per On-
Board-Unit, welche jeder LKW mitfihren muss. Gestutzt auf GPS-Daten erfasst es
die zurickgelegte Strecke und berechnet die Schwerverkehrsabgabe. Ein dhnliches
Modell — im Einklang mit der EU-Eurovignettenverordnung — ist fiir Osterreich einfach
umzusetzen.

Eine kilometerabhéngige LKW-Maut nach Schweizer Vorbild wirkt rasch und bringt
eine Lo6sung fur das Problem der Mautflucht und damit weniger LKW-
Durchzugsverkehr in Stadten und Gemeinden. Weiters stellt sie finanzielle
Einnahmen sicher, mit denen wichtige Klimainvestitionen finanziert werden konnen.

Nach Berechnung der Landesverkehrsreferenten kommen so pro Jahr — nach Abzug
der Betriebskosten — eine halbe Milliarde Euro an Einnahmen zusammen, welche in
den Ausbau des offentlichen Verkehrs flieRen kdnnen.

Dariiber hinaus werden die groRten Schaden an Osterreichs StraBRen vom
Schwerlastverkehr verursacht. Die Abnitzung der Stral3e durch ein Fahrzeug steigt
exponentiell zur Achslast, so eine Faustregel im StralRenbau. Die Sanierung wird in
den néachsten Jahren jahrlich eine dreistellige Millionensumme kosten, weshalb sich
die Hauptverursacher an den Kosten der StralRenschaden beteiligen sollen, um nicht
den Steuerzahler fur alles aufkommen zu lassen.



Die positiven Effekte einer flachendeckenden LKW-Maut:

1.) Die Einfihrung der Lkw-Maut wird fir Konsumenten kaum spirbar sein.

Der Anteil der Transportkosten an der Wertschopfung von Lebensmitteln ist
ausgesprochen gering und macht bei 100 Euro Ausgaben fur Lebensmitteln nur 3
Euro aus. Weil Transportkosten nicht gleich Mautkosten sind, wirde eine Erh6hung
der Maut die Transportkosten nur anteilig erhohen. Bei den Warenpreisen ist dieser
Effekt dann kaum noch spirbar. Fir die Schweiz schatzte das Schweizer BFS
(Bundesamt fur Statistik) die dadurch entstandenen Preissteigerungen auf 0,1 %.
Auch Erfahrungen aus der Einfuhrung der LKW-Maut auf Autobahnen und
Bundesstralen in Osterreich 2004 zeigen, dass die LKW-Maut nur zu einer kaum
spurbaren Preissteigerung gefuhrt hat.

2.) Die Nahversorgung am Land wird nicht gefahrdet, h6here Transportkosten kdnnen
sogar die regionale Wirtschaft stitzen.

Die grofRen Einzelhandelsketten machen heute keinen Unterschied zwischen Stadt
und Land und werden dies auch in Zukunft nicht machen, weil die mautbedingten
Zusatzkosten nicht ins Gewicht fallen. Tendenziell kdnnten regionale Produkte und
Anbieter (zB. Direktvermarkter, Ab Hof-Verkauf, lokaler Backer) sogar profitieren, ein
lokaler Backer liefert im Regelfall im Unterschied zu GrolRbackereinen ohne LKW aus.

3.) Es werden mehr Anreize fur umweltfreundlichen Verkehr geschaffen.

Bei einigen Gutern konnte die flachendeckende LKW-Maut eine weitere Verlagerung
auf die Schiene beginstigen. Erfahrungen aus der Schweiz, aber auch hier in
Osterreich zeigen, dass hohere Transportkosten zu weniger Leerfahrten fiihren und
die Umwelt- und Stral3enentlastung spurbar ist. So ging bei der Einfuhrung der LKW-
Maut auf Osterreichs Autobahnen der Anteil der Leerfahrten um ein Viertel zuriick.

Zumindest ein Teil der Einnahmen sollte fir den Ausbau des (umweltfreundlichen)
offentlichen Verkehrs verwendet werden

4.) Kein Verlust von Arbeitsplatzen.

Es gibt etwa 140.000 Berufskraftfahrer in Osterreich. Neben den 59.000 Beschéftigten
bei gewerblichen Guterbeférderern sind etwa 80.000 Fahrer im Werkverkehr und
damit im Guternahverkehr beschaftigt. Etwa 30.000 Beschéftigte arbeiten in Betrieben
mit weniger als 20 Beschaftigten. Vor allem diese kleineren Unternehmen sind es, die
auf den Landes- und Gemeindestral3en fahren, wobei fur diese Unternehmen die
Fixkosten rund 90 % der Kosten ausmachen, beim Guterfernverkehr sind es 62 %.
Variable Kosten machen daher etwa nur 10 % der Kosten fir die kleineren
Unternehmen aus, von diesem Anteil 10 % ist die Maut nur kleiner Teil.



5. Alle profitieren!

Verkehrsteilnehmer, weil sie mit einer zeithahen Reparatur der Landes- und
Gemeindestraf3en (weniger Schlaglocher) und mit mehr Verkehrssicherheit
rechnen durfen;

Bauwirtschaft, weil sich durch die Straeninstandhaltung ein
Beschaftigungsfeld auftut;

Arbeitnehmer durch Beschéaftigungseffekte aus zusatzlichen Auftragen fur die
Bauwirtschaft vor allem in landlichen Regionen,;

Steuerzahler, weil sie nicht allein die Kosten des Schwerlastverkehrs tragen
mussen;

Umwelt, da durch die Einnahmen aus der Maut CO2-reduzierende
Mallnahmen (zB Ausbau offentlicher Verkehr) finanziert werden kénnen und
ein weiterer Teil des Guterverkehrs auf die Schiene verlagert werden soll.

Die Gefertigten stellen daher den

Antrag

Der Hohe Landtag wolle beschliel3en:

,Die NO Landesregierung wird ersucht, an die Bundesregierung heranzutreten und
sich dafiir einzusetzen, dass die LKW-Maut nach Schweizer Vorbild auch auf
Landes- und Gemeindestral3en in Sinne der Antragsbegrindung ausgedehnt wird,
welches nach einheitlichen Kriterien gestaltet ist und sich mit dem bestehenden
Mautsystem auf der Autobahn gut erganzt.”

Der Herr Prasident wird ersucht diesen Antrag dem Verkehrsschuss zur Vorberatung
zuzuweisen.



