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RESOLUTIONSANTRAG

des Abgeordneten Dr. Michalitsch

zur Gruppe 6 des Voranschlages des Landes Niederosterreich fir das Jahr 2020, Ltg.-
700/V-7-2019

betreffend Schieneninfrastrukturprojekte und Park & Rideanlagen in der

Stadt-Umland-Region Wien — Niederdsterreich

Das Wiener Umland ist eine dynamisch wachsende Region, die ein attraktives und
bestens ausgebautes Offentliches Verkehrsnetz benétigt. In den nachsten Jahren ist
in dieser Region mit einer Bevodlkerungszunahme um 400.000 Menschen zu rechnen.
Dabei ist das Verkehrsaufkommen rund um das Wiener Umland bereits jetzt sehr
hoch und die Verkehrssysteme kommen dadurch an ihre Grenzen.

Somit braucht es einen attraktiven 6ffentlichen Nahverkehr — fur den Klimaschutz, fir
die Umwelt, fur die Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden sowie fur die
Mobilitat der Menschen in der Region.

Das Land Niederosterreich und der Bund haben diese Herausforderung bereits
erkannt und haben eine Verbesserung des Angebots auf den Weg gebracht. In
Umsetzung befinden sich zahlreiche Taktverdichtungen auf den Schnellbahnstrecken

sowie neue Buslinien als Zubringer zur verlangerten U1 bis Oberlaa.

Durch den Bevdlkerungszuwachs wird Wien damit aber zunehmend vom
Knotenpunkt zum Flaschenhals im offentlichen Nahverkehr der Ostregion. Die
derzeitige Stammstrecke ist kapazitatsmafig ausgelastet. Kurzfristig ist damit eine
Durchbindung der Zige durch Wien nicht mehr moglich, da derzeit in der
Hauptverkehrszeit alle verfligbaren Trassen belegt sind. Es sollten daher rasch

realisierbare Malinahmen zur Kapazitatserhhung auf den Weg gebracht werden.



Alleine der Ausbau der Bahnsteiglangen an den Haltestellen der bestehenden
Stammstrecke bis 2025 wirde in einem ersten Schritt massive Verbesserungen
bringen. Dann konnten durch verlangerte REX-Ziige mehr Sitzplatze angeboten
werden, sodass insgesamt zusatzliche 40.000 Sitzplatze pro Tag fur die Pendler zur

Verfligung stinden.

Die rasche Umsetzung des ETCS (European Train Control System) entlang der
bestehenden Stammstrecke wirde pro Stunde bis zu 4 Ziige mehr als heute
ermdglichen und dadurch kénnten die Intervalle auch in NO verdichtet werden.
Jedoch ist als Vorleistung der Ausbau der viergleisigen Sidbahn Wien Meidling —
Wien Liesing — M6dling notwendig, damit die kapazitatserhéhende Wirkung des ETCS
auch tatsachlich fur die Studbahnachse genutzt werden kann. Dies ist aber erst bis
2035 geplant. Dieser Zeithorizont ist nicht vertretbar und dieser Ausbau sollte
beschleunigt werden.

Erst diese Kapazitdtserhohung auf der bestehenden Stammstrecke ist die
Voraussetzung fur den selektiv zweigleisigen Ausbau von Laaer Ostbahn und
Nordwestbahn, welcher notwendig ist, um den schienengebundenen 6ffentlichen

Verkehr im Weinviertel nachhaltig zu verbessern.

All diese MaRnahmen andern aber nichts an der Tatsache, dass in weiterer Folge ein
Infrastrukturprojekt - wie eine neue Stammstrecke durch Wien - dringend
erforderlich ist.

Trotz viergleisigem Ausbau der Stidbahn und kapazitatserh6henden MalRnahmen auf
der Stammstrecke ist bis spatestens 2040 die Kapazitatsgrenze im Bereich Knoten
Wien erreicht. Deshalb wird flr diesen Zeithorizont eine neue S-Bahn-Achse benétigt,
die bis zu 20 zuséatzliche Zige (das entspricht 10.000 Sitzplatze pro Stunde und
Richtung) fur die Region im Wiener Umland ermoglicht. Dadurch kénnten auch die
Zuge aus Sudosten (der neuen Ostbahn, Aspangbahn, Marchegger Ostbahn und
Pottendorfer Linie) und Nordosten (der Franz-Josefs-Bahn-Achse) ohne Umsteigen
durch die Stadt Wien gefuhrt werden. Um diese neue Bahninfrastruktur bis 2040 zur
Verfigung zu haben, misste angesichts der notwendigen Realisierungsvorlaufe

bereits 2020 mit den ersten konkreten Planungsschritten begonnen werden.



Ein weiteres wichtiges Thema im Zusammenhang mit der Verkehrssituation zwischen
den Landern Niederdsterreich und Wien ist die Zurverfugungstellung von Park &
Rideanlagen. Niederosterreich verfugt derzeit mit 39.000 P&R-Stellplatzen und
23.000 B&R-Stellplatzen tber mehr Stellplatze als alle anderen acht Bundelander
zusammen. Bis 2025 soll diese Stellplatzanzahl auf 50.000 bzw. 30.000 erhéht
werden. Es sollte daher eine Mitfinanzierung der Stadt Wien an strategisch wichtigen

Standorten in Niedertsterreich angestrebt werden.

Der Gefertigte stellt daher folgenden

Antrag:

Der Hohe Landtag wolle beschliel3en:

»1. Die NO Landesregierung wird im Sinne der Antragsbegriindung ersucht an die
Bundesregierung heranzutreten und diese aufzufordern, die notwendigen
Infrastrukturmalinahmen fur den schienengebundenen 6ffentlichen Verkehr in der
Stadt-Umland-Region Wien - NiederOsterreich voran zu treiben und die dafur nétigen
finanziellen Mittel fur Planung und Umsetzung der Infrastrukturprojekte im

Rahmenplan der OBB Infrastruktur AG vorzusehen.

2. Die NO Landesregierung wird im Sinne der Antragsbegriindung ersucht an die
Stadt Wien heranzutreten und Verhandlung tber die Mitfinanzierung des

niederdsterreichischen Park & Rideanlagen und B&R-Anlagen zu fuhren.“



