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zu Ltg.-1041/A-4/175-2002
Sehr geehrter Herr Prasident! — Aussehuss

Lieber Freund!

Zur Anfrage des Abgeordneten Mayerhofer vom 9. Oktober 2002, eingelangt in meinem
Biro am 15. Oktober 2002, Ltg. 1041/A-4/175, teile ich folgendes mit:

Das NO Landesverkehrskonzept stellt den verkehrspolitischen Handlungsrahmen des
Landes Niederdsterreichs dar und konkretisiert diesen im Abschnitt Verkehrswegekonzept
durch konkrete Malinahmen zu den einzelnen Verkehrstragern bzw.
verkehrstrageribergreifenden Einrichtungen. Aus dieser Ubergeordneten strategischen
Aufgabenstellung lasst sich ableiten, dass sich der MaBnahmenteil des NO
Landesverkehrskonzeptes mit jenen Infrastrukturausbauvorhaben beschaftigt, die eine
malfdgebliche Funktion im Gesamtverkehrsnetz einnehmen und deren Realisierung im
Zusammenhang mit der Landes- und Regionalentwicklung hohe Bedeutung zukommt. In
der Regel handelt sich dabei also um hochrangige Verkehrstrager, wobei im Einzelfall
auch Landesstral3en eine wichtige Bedeutung im Netzzusammenhang Gbernehmen

kénnen.

Aufgrund dieser geringen funktionellen Uberschneidungen zwischen
Verkehrswegekonzept des NO Landesverkehrskonzeptes und LandesstrafRennetz mit
entsprechenden Bauprogrammen ist ableitbar, dass der Konnex zwischen NO
Landesverkehrskonzept und Bauprogramm der LandesstralRenverwaltung eher gering ist.
Da die im NO LandesstraRennetz getroffenen Instandhaltungs- und AusbaumaRnahmen
bedarfsgerecht auf lokale und kleinregionale Bedurfnisse und Notwendigkeiten

abgestimmt sind, wiirde ihre Verankerung im Verkehrswegekonzept des NO
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Landesverkehrskonzeptes zu einer unflexibleren und zeitverzégernden Vorgangsweise
fuhren. Auf der anderen Seite wirde die Aufnahme einer groRen Anzahl von
Kleinprojekten den strategischen und auf langere Zeitraume ausgerichteten Charakter des

NO Landesverkehrskonzeptes verfalschen.

Grundsatzlich ist der Generalverkehrsplan ein verkehrspolitisches Instrument des Bundes
und das Landesverkehrskonzept ein verkehrspolitisches Instrument des Landes. Es ist
daher aufgrund unterschiedlicher Interessenslage durchaus mdglich, dass auch auf dem
Sektor der hochrangigen Verkehrstrager Auffassungsunterschiede existieren, die sich in
unterschiedlichen MaRnahmen bzw. vor allem in divergierenden Prioritdten auf3ern
kénnen. Grundsétzlich ist es daher nicht zweckmalfig, aufgrund von Festlegungen des
Generalverkehrsplanes automatisch die Festlegungen des NO Landesverkehrskonzeptes
anzupassen. Ein Blick in die Vergangenheit zeigt, dass Festlegungen des NO
Landesverkehrskonzeptes dazu gefuhrt haben, ein Umdenken des Bundes betreffend
Ausbau und Prioritdten des hochrangigen Verkehrsnetzes neu zu tberdenken und zu
andern (z.B. Notwendigkeit des 4-gleisigen Ausbaus der Westbahn, Notwendigkeit des
Neubaus der A 6, Nordostautobahn — sogenannte Spange Kittsee). Zu den aktuellen
Wechselwirkungen Generalverkehrsplan/NO Landesverkehrskonzept ist festzuhalten,
dass das intensive Mitwirken des Landes Niederdsterreich am Generalverkehrsplan zu
einem sehr hohen Deckungsgrad der Infrastrukturmaflinahmen geftuhrt hat. Ein
Anpassungsbedarf des NO Landesverkehrskonzeptes ergibt sich zukiinftig allenfalls aus
den sehr langfristigen MalRnahmen des Generalverkehrsplanes, welche fur Zeitraume

nach dem Jahr 2012 bzw. nach dem Jahr 2021 terminisiert sind.

Das NO StraBennetz war durch die Hochwasserkatastrophe im August 2002
glucklicherweise in einem gréfReren Ausmald nur punktuell betroffen. Dabei handelt es
sich konkret um die Zerstérung einer Stral3enbriicke im Zuge der S 5 (ehemalige B 3) im
Abschnitt Stockerau-Krems im Raum Grafenwoérth. Aus diesem Ereignis sind keine
Verzbgerungen oder Beeintrachtigungen bei aktuellen Planungs- und BaumalRnahmen,

welche auf dem NO Landesverkehrskonzept basieren, abzuleiten.

Mit besten GriulRen



