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Amt der n., 8, Landesregierung . .secro.. .

G.Z.,L.A, I/6-220/55-1956,

Betreff: Gesetzentwurf {iber den Bau, die Erhaltung und
Verwaltung der Sffentlichen StraBen und Wege
in Niedertsterreich mit Ausnahme der Bundes-
straBen (n.8. LandesstraBengesetz) .

Kanzlei des Landtagses
von Niederbsterreich

eing. 1 1. JULI 1956 “

Hoher Landtag!
: l}LLéﬁZggéf.ch—Nﬂuh

Die Rechtsvorschriftén auf dem Gebiete des StraBenbdbaues,
der StraBenerhaltung und -Verwaltung sind in Niedertsterreich in-
folge der Rechtsentwicklung seit dem Inkrafttretenn des n. 6. Lan-
desstrallengesetzes vom 19, April 1894, LGBl.Nr. 20, recht uniiber-
sichtlich geworden. Nicht nur, daB dieses Gesetz zum Teil den an
ein modernes‘StraBengesetz zu stellenden rechtlichen und techni-
schen Anforderungen nicht mehr voll entspricht, ist es auch durch
sieben Novellén abge&Zndert und durch mehrere selbsténdige Gesetze
erginzt und dadurch sehr uniibersichtlich geworden; auch wurde ihm
durch die in der Okkupationszeit erfolgte AusflSsung der StraSen—
konkurrenzbezirke und BezirksstraBenausschiisse (Verdrdnung von
25, Jénner 1940, G.Bl.f.dL.0.Nr. 19) das Geriist seines organisa-
torischen Ausfbaues genommen. Ein grofer Teil seiner Bestimmungen,
némlich alle jene, die sich auf die Einrichtung der StraBenbezirke
und StraBenausschiisse beziehen, ist hiedurch unanwendbar geworden.
Durch § 14 der 17. Verordnung zur Einflihrung steuerrechtlicher .
Vorschriften in der Ostmark vom 11, 8.1939, Deutsche RGBl. I. S.1374
(¢6.Bl.f.d.L.0.Nr. 1022/1939) wurden ferner die Bestimmungen des
§9, Abs. 3 und 4, sowie die §§ 9a, 9b und 9¢ des StraBengesetzes
in seiner letzten Fassung, die von der Einhebung auBerordentlicher
StraBenbeitrédge handeln, ab 1. April 1939 hinsichtlich des Kraft-
fghrzeugverkehrs unwirksam, von diesem Zeitpunkt an durften fiir die

Benlitzung ffentlicher Wege durch Kraftfahrzeuge Beitréige zur Ko-
stendeckung flir eine auBergewdhnliche StraBenabnilitzung nicht mehr
erhoben werden, Die fiir LandstraBen I. und II. Ordnung (die letzte-
ren gibt es in Niederdsterreich nicht) mit der reichsrechtlichen
Verordnung vom 30. Dezember 1939, Deutsche RGBl. I/1940, S. 16

(G.Bl., f. de L. 8. Nr. 7/1940) eingefithrten deutschen Rechtsvor-
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schriften, nimlich das Gesetz iiber die einstwelilige Neuregelung des
StraBenwesens und der StraBenverwaltung vom 26, Mirz 1934, Deutsches
RGBl. I S. 342, und die Durchfilhrungsverordnung hiezu vom 7. Dezem- -
ber 1934,Déutsches RGBl, I S. 1237 (abgeindert mit Verordnung vom

25, Mirz 1939, Deutsches RGBl, I S. 629), ferner die Verordnung
iiber die StraBenverzeichnisse vom 27. September 1935,Dcutsches RGBl. I
Se. 1193, neben denen gleichzeitig ein Teil des fritheren Os terr.
BundesstraBengesetzes vom 8, Juli 1921, BGBl. Nr. 387, 1in etwas
abgednderter Form fiir LandstraBen sinngemidf Anwendung zu finden hat,
konnten von allem Anfang an Tiir 6sterreichische Verhiltnisse we-
nig befriedigen.

Bei der Schaffung des n. §. StraBenpolizeigesetzes vom 31,
Jinner 193%6, LGBl. Nr. 42 (abgeindert durch Gesetz vom 19, Mdrz 1937,
LGBl. Nr. 40), wurden gchlieBlich auch eine Anzahl von Vorschriften
in dieses Gesetz aufgenommen, die inhaltlich weniger in eine Strafen-
polizeivorschrift als in ein StraBenverwaltungsgesctz gehdren. Diese
Vorschriften wurden daher vom Bund bei der Erlassung des neunen
Strafenpolizeigrundsatzgesetzes vom 12. Dezember 1946, BGBl. Nr.46/1947,
vorsorglich nicht aufgehoben, sondern durch Verfassun; sbestimmung

ausdriicklich rit geringen Abinderungen (§ 70, Abschnitt I) als Stra-
Benvermltungsvorschriften vorliufig aufrecht erhalten., In der Er-
kenntnis der Notwendigkeit des ih gleicher Weise auch in Ihren Ver-
waltungsbereichen unhaltbar gewordenen ..echtszustandes haben andere
Bundeslénder beréits neue StraBengesetze geschaffeni so Obertster-
reich das LandesstraBenverwaltungsgesetz 1946 , Amtl., Lingzer-Zeitung
Folge 1/1946, in der Fassung des Gesetzes vom 20. Februar 1947, LGBl.
Nr. 209, Tirol das Tiroler “‘raBengesetz vom 28, September 1950,
LGBl, Nr, 1/1951,+w§hrend in Salzburg durch das Gesetz vom 22. Juni
1948, LGBl. Nr. 41, die reichsrechtlichen Vorschriften aufgehoben
und das StraBengesetz vom 19, Dezember 1933, LGBl. Nr., 28/1934,
wieder in Geltung gesetzt und unter Nr. 42 des Salzburger Landes-
gesotzblattes 1948 wiederverlautbart wurde., In Kdrnten hat der
Landtag am 23, Februar 1955 ein neues StraBenverwaltungsgesetz
beschlossen,

Der vorliesenden IEntwurf eines neuen niedertsterrei-
chischen Stralengesetzegist nun bemiiht, das Rechtsgebiet StraBenbau,
Strallenerhaltung und Stralenverwaltung auch fiir das Bundesland
Niedertsterreich einheitlich und in mdglichst erschopfender Weise
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zu regeln, Die vorerwidhnten Rechtsvorschriften fir Oberdsterreich,
Pirol, Salzburg und Kérnten wurden zu diggem Zwecke in eingehendem
Studium zu Rate gezogen und manche auch fir niederdsterreichische
Verh#ltnisse brauchbare und wiinschenswerte Bestimmungen, wenn auch
teilweise in anderer Formulierung, iibernommen. Ebenso wurden die
Bestimmungen des geltenden ssterreichischen BundesstrafBengesetzes
vom 18, Februar 1948, BGBl. Nr. 539, laufend zum Vergleich herange—
zogen und nach Bedarf verwertet. Auch wurden schlieBlich die noch
in Geltung gebliebenen Vorschriften des n.s. StraBenpolizeigesetzes
1936 in den Entwurf eingebaut,

7u den einzelnen Bestimmungen des Gesetzentwurfes
wlrd bemerkts |
u § 1: Geltungsbereich, Unter das Gesetz sollen alle tffentlichen
StraBen und Wege fallen, sO daB unter der Bezeichnung "Strale®™ im
Gesetzestexte immer auch Gf fentliche Wege mitverstanden werden,

§ 2: PrivatstraBen, Merkmale der 0ffentlichkeit,

In Niederdsterreich war nach § 3, Abs. 4 des n. d. Lan-
desstraBengesetzes zur Entscheldung, ob einer Strafe die Merkmale
der Uffentlichkeit zukommen, der Gemeinderat gusténdig. Die Uber=
tragung dieses Entscheidungsrechtes auf die Bezirksverwalingsbe-
horde analog den oberdsterreichischen und steirischen Bestimmungen
wurde als zweckméssiger erachtet, de sich eine fiihlbare Mehrbelastung
der Bezirksverwaltungsbehtrden hiedurch nicht ergibt (solche Ent-
scheidungen kommen verhdltnismissig selten vor), wihrend anderer-
geite die Einschaltung einer von lokalen Bindungen freien Behirde
einé objektivere Rechtsfindung gewdhrleistet,

-Zu § 3: Einteilung der Straden,

Im Gegénsatz zu'ahderen Strafengesetzen wurde die Ein-
teilung auf drei strafenkategorien beschrinkt und zwar gauf Landes-—
hauptstraBen, friiher LendesstraBen, Lendesstrafen, frither Bezlrks—
strafen und GemeindestraBen, Mit Abs. 5, der Briicken und StraBen~
bauwerke als Teile der Strafle erklért, korrespondiert § 6, Abs, 6,
wonach die Bewilligung fiir eine Strafe auch die Genehmigung all~
falliger Briicken und sonstiger gtraBenbauwerke nach den Begtimmun-—
gen der Bauordnung mitumfaBt, |
zu § 5: strabenbeniitzung

.-+~ - Der hbsatz 1 lehnt sich inhaltlich an § 21 des Bun-
desstraBengesetzes an, abweichend davon wird jedoch eindeutig zum
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Ausdruck gebracht, daB es sich nicht um einen Hoheitsakt sondern

um eine vertragliche Abmachung handelt, und der Bezirksverwalitungs- ;
behorde auBerdem die Berechtigung eingerdumt, die Entfernung nicht
bewilligter Anlagen Jederzeit, die Abéndérung oder Beseitigung be~
willigter Baufithrungen auf Kosten des Beniitzungsberechtigten dann
zu verfiigen, wenn dies durch Verlegung oder sonstige Ab&nderungen
der StraBe oder auch Verkehrsriicksichten notwendig wird. Gem#B

Lbs., 5 gehen erteilte Dauverbewilligungen bhei Anderungen in der
Person des Berechtigten zwar grundsidtzlich auf den Rechtsnachfolger
liber, Jjedoch wurde fiir diesen AnlaB die Mogllchkeit eines Widerrufes
durch die StraBenverwaltung vorgesehen,

zu § 6: Bauverhandlung, Trassenbegehung, Baubewilligung,

Die Anérdnung einer eigenen Bauverhandlung, Trassen-
btegehung und Bewilligung bei StrafBSenbauten ist allen modernen
Strafenverwaltungsgesetzen eigen und entspricht einem dringenden
Bediirfnis der Praxis, Die bisherige uneingeschrénkte Freiheit der
technischen StraBenverwaltung in der Erstellung und Durchfiihrung
neuer StrafBenprojekte wird zwar hiedurch etwas eingeengt, doch steht
dieser Beschrénkung der Vorteil gegeniiber, daB alle 8ffentlichen
und Parteiinteressen im Zuge der Bauverhandlung kontradiktorisch
erbrtert und die Bedingungen fiir die Errichtung und d&n kiinftigen
Bestand der StraBle durch Bescheid ein fiir &l lemal rechtskriéftig
festgestellt werden, also .ein filir alle Beteiligten rechtsverbind-
licher Zustand hergestellt wird., Um eine Belastung der lLandesre-
gierung mit der Behandlung kleinerer Bauvorhaben zu veimeiden,
ist einerseits die Moglichkeit einer Ubertragung der Zustindig-—
keit auf die Bezirksverwaltungsbehdrde vorgesehen, andererseits in
‘Absatz 8 verfiigt, da8 bei Bauvorhaben geringen Umfanges von der
Durchfilhrung des Bewilligungsverfahrens iiberhaupt Abstand genommen
werden kann, wenn fremde Interessen nicht berithrt werden oder iiber
sie ‘eine Einigung erzielt wurde,

Durch die Bestimmung des Abs, 6 wird den immer wieder
aufgetauchten Zweifeln begegnet, ob fiir StraBenbriicken und sonstige



StraBenbauwerke eine Bewilligung im Sinne der Bauordnung erfor-
derlich ist. Da diese Baulichkeiten mit &m Erdboden in fester
Verbindung stehen und ohne besondere Ver#dnderungen und fache-
technische MaBnahmen nicht entfernt und an einem anderen Ort wieder
aufgestellt werden kinnen, da ferner ihre Korrekte Ausfithrung zwei-
fellos ein besonderes MaB bautechnischer Kenntnisse voiaussetzt,
auch wegen ihrer Beschaffenheit offentliche Interessen (z.B. Ver-
kehrssicherheit) berithrt werden, wiirden sie nach der einschlédgigen
Judikatur des Verwaltungsgerichtshofes (siehe die Erkenntnisse

1 bis 4 auf Seite 43 der Manz'schen Ausgabe der n.8. Bauordnung,

3. Auflage) zweifellos unter den Begriff'einer konsenspflichtigen
Baufithrung fallen. Nun enthiélt aber die Bauordnung keinerlei be-
sondere Bestimmungen iliber die Briickenbauten und e s wurden diese
daher in der Praxis seit jeher im Sinne des § 4 des n.8.Landes-~
straflengesetzes aus 1894 als Teile der betreffenden StraBe bee
handelt und keinem baupolizeilichen Verfahren unterzogen., Wdhrend
die Wiener Bauordnung die Erteilung einer besonderen Baubewilligung
fiir Bricken ausdriicklich vorsieht, ist in Abs, 6 des Entwurfes an-—
geordnet, daB die Baubewilligung fiir den StraBenbau auch als Qe
nehmigung von Briicken und sonstigen StraBenbauwerken im Zuge'der
StraBe nach den Bestimmungen der Bauordnung gilt, Die Erfeilung einei
besonderen baupolizeilichen Bewilligung wurde fiir Uberflissig er-
achtet, da die bautechnischen Belange im Rahmen des vorliegenden
Bewilligungsverfahrens gewahrt werden kdnnen und im Interesse einer
vereinfachten Verwaltung auch gewahrt werden sollen (Atfraktions—
kompetenz), ‘

Zu §§ 7 bis 113

Entéignungsbes%immungen sind sowohl im § 13 des geltenden n.8,



-6

Landesstraengesetzes als auch in allen anderen LandesstraBenge-
gsetzen und im Bundesstrallengesetz enthalten. Wdhrend aber der

§ 13 des n&. LandesstraBengesetzes von 1894 sich mit dem Hinweis
begniigt, daB das Erkenntnis iiber die Enteignung nach MaBgabe der
bestehenden Gesetze und Verordnungen der politischen Behdrde
zusteht, so daB im Sinne des Artikels 13 des Verwaltungsent-
lastungsgesetzes, BGBl. Nr. 277/1925, fir das Enteignungs- und
Entschddigungsverfahren die Bestimmungen des Eisenbahnenteig-
nungsgesetzes 1954, BGBl. Nr. 71, anzuwenden sind, enthalten

die modernen StraBengesetze der Bundeslander ausfiihrliche Ent-
eignungsbestimmungen, denen ebenso wie dem § 15, Abs.2 des Bun-
desstraBengesetzes gemeinsam ist, daB sowohl die Fillung des
Enteignungserkenntnisses, 2ls auch die keiner Anfechtung im Ver.
waltungswege unterliegende Entscheidung iliber die HChe der Ent-
schiddigung der Verwaltungsbehorde zusteht, wobeli es jedem der
beiden Teile freisteht, die Feststellung des Entschidigungsbe-
trages durch das ordentliche Gericht zu begehren. Gegeniiber die-—
gsem in den anderen StraBengesetzen verankerten Rechtszustand
ergibt sich daher nach dem vorliegenden Entwurf der grundsitz-
liche Unterschied, daB - ebenso wie dies bisher in Niederdster-
reich der Fall war - die Verwaltungsbehdrde vom Anfang an mit der
Entschéddigungsfrage nichts zu tun hat, diese vielmehr ausschlieB-
lich in die Entscheidungszustindigkeit der Gerichte fillt. Die
erstangefiilhrte Art der Regelung (Entscheidung iiber die Entschi-
digung durch die Verwaltungsbehdrden) hat sich, so bestechend sie
im ersten Augenblick auch wirken mag, nach den in Niederdster-
reich gesammelten Erfahrungen nicht bewdhrt,

Die Einholung oft mehrerer Sachverstidndigengutachten durch
die Verwaltungsbehorde bedeutet eine empfindliche finanzielle Be-
lastung fiir die in der iiberwiegenden Zahl der _Fdlle "6ffentlich-
rechtlichen" Projektanten (Land, Gemeinden).,wdhrend sich auf der
anderen Seite durch die Einschaltung der VerwaltungsbehOrde als
Entscheidungsinstanz ein praktischer Voriteil kaum ergibt. Wird
ndmlich im Sinne des § 22 Bisenbahnenteignungsgesetz ein zulidssiges-
Ubereinkommen in der Entschiddigungsfrage erzielt, so kommt die Ent-



scheidung der VerwaltungsbehSrde hieriiber ohnehin in Wegfall,
wihrend bei Abgang einer giitlichen Einigung fast immer damit ge-
rechnet werden muB3, daB sich die Enteigneten auch mit der Fest-
stellung der Entschiddigung durch die Verwaltungsbehtrde nicht
zufrieden geben, sondern die Entscheidung des ordentlichen Ge-
richtes anrufen werden, In dieser liberwiegenden Zahl der Fille be-
deutet dann die Entscheidung der Verwaltungsbehtrde in der Ent-
schiadigungsfrage nur einen Unweg, eine Verteuerung und Verzigerung.
Auch wird die PFestsetzung der Entschiddigung durch ein am konk-
reten Bauvorhaben v6llig uninteressiertes Gericht von den Be-
troffenen weilt eher als objektiv émpfunden werden, als die Ent-
scheidung einer Behorde, die selbst als Projektant einer Landes-
oder BezirksstraBe auftritt. Die Ubertragung der Entscheidung an die
Gerichte entspricht somit auch rechtssteatlichen Gesichtspunkten
begser als jene durch die Verwaltungsbehtrden., Die Bestimmungen

des 2, und 3, Satzes des § 10 sollen den im grosseren AusmaB be-
triebenen Grundspekulationen, wie sie die Praxis ergeben hat, vor-
beugen.

Zu § 12: Vorarbeitens

' Die Erteilung einer Genehmigung zur Vornahme von Vorarbeiten
fiir Straflenbauten ist dem geltenden né. LandesgtraBengesetz fremd.
Eine solche Bewilligung sah erstmalig der § 42 des Eisenbahnent-
eignungsgesetzes flir Eisenbahnbauten vor. Da eine solche Bestimmung
auch fir die Projektierungsarbeiten der StréBenverwaltungen unent-
behrlich ist, enhalten sowohl das BundesstraBengesetz ( § 16),

als auch alle anderen modernen LandesstraBengesetze eine analoge
Vorschrift, DaB bei der Bewilligung von Vorarbeiten der Bezirks-
verwaltungsbehtrde nicht nur die Zustidndigkeit zur Entscheidung
iiber die-Zuléssigkeit einzelner vorzunehmender'Handlungen, sondern
auch vorbehaltlich des Rechtsweges im Gegensatz zu der in den

§§ 7 pis 11 fiir die Enteignung getroffenen Regelung die Kompetenz
zur Entscheidung liber die Schadloshaltung eingeriumt wird, ist sach~
lich damit zu rechtfertigen, daB es sich hier fast immer um Ein-
griffe geringen Umfanges und un Entschidigungsbetrige von unter-




geordneter Bedeutung handeln wird und daher angenommen werden kann,
daB der Grundeigentiimer sich in aller Regel mit der Entscheidung
der Verwaltungsbehdrde zufriedengeben wird.

Zu § 13: Bauausfiilhrung,

Der Abs. 1 lehnt sich an § 4, Abs.l des BundesstraSenge-~
setzes an. Ebenso sind die Absdtze 3, 5 und 6 parallel zu den
Bestimmungen des oberdsterreichischen Landesstralengesetzes ge~
faBt worden.

Zu § 15: Baumpflanzungen.

Grundsitzlich sollen alle &ffentlichen StraBen und nach
Mdglichkeit auch die GemeindestraBen Baumreihen aufweisen. Diese
konnen entweder auf StraBen- oder Privatgrund zu stehen konmen.,

Im ersteren Fall werden sie immer von der StraBenverwaltung ge-
pflanzt, erhalten und genutzt und zwar letzteres kraft beson-

derer gesetzlicher Anordnung einschlieBlich des Uberhanges. Da

es aus fritherer Zeit vereinzelt auch Baumreihen auf StraBengrund
gibt, die noch den Anrainern gehdren und von diesen genutzt und -
erhalten werden, muBlte eine Bestimmung vorgesehen werden, wonach die
Erginzung solcher Baumreihen oder die Entfernung einzelner Biume
aus diesen nach den Weisungen der StraBenverwaltung zu erfolgen hat,
Auf Anrainergrund kann entweder der Anrainer selbst die StraBen-
biume pflanzeh und erhalten, wogegen ihm die Nutzung der Biume -
wieder einschlieBlich des Uberhanges - iiberlassen wird oder er kann
die Pflanzung, Erhaltung und Nutzung der Biume durch die StraBen-
verwaltung gegen angemessene Entschiddigung dulden. Weigert sich

der Grundeigentiimer diese MafBnahmen der StraB8enverwaltung zu
dulden, so kann das Recht der Pflanzung, des dauernden Bestandes
und der Wartung der StraBenbZume im Wege der Enteignung in Anspruch
genommen werden., Flir die Pflanzung von Bdumen auf anrainenden Grund-
stiicken, die lediglich im Interesse der Besitzer erfolgt, ist

eine Entfernung von 3 m vom Strafmrand vorgeschrieben, wobei ein
allfdlliger Uberhang wieder dem Anrainer iiberlassen bleibt. Die-

se Bestimmung dient einerseits der StraBenerhaltung, anderer-

seits der Verkehrssicherheit durch Verbesserung der Sichtver-
h#iltnisse.



Zu § 16: Baulasts

Infolge der Aufldsung der StraBenbezirke und BezirksstraBen—
ausschiisse in Niedertsterreich ist neben der Erhaltung der Landes-
straBen auch jene der BezirksstraBen zur Gdnze an das lLand ge- |
fallen. § 16 des Entwurfes bestimmt nun, daB die Kosten des Baues
und der Erhaltung von LandeshauptstraBén und LandesstrafBen das
Land zu tragen hat. Die Gemeinden trifft in dieser Bestimmung
keine andere Last als die im folgenden Paragraph festgehaltene Lei-
stungsregelung hinsichtlich der Ortsdurchfahrten. Zu den Kosten
des Baues und der Erhaltung von BezirkssitraBen tragen die Gemeinden
nur insofern bei, als sie sich auf @Grund von Vereinbarungen hiezu
bereit erklidren. Des weiteren ist vorgesehen, daf die Grunder-
werbskosten fiir StraBlenbauten die Gemeinden zu tragen haben, in
deren Gebiet die neue oder verbesserte StraBenstrecke gelegen ist.

Die Erhaltung der GemeindestraBen obliegt der Gemeinde.
Bestehende Erhaltungsverpflichtungen haben fortzudauern, allenfalls
konnen auch Erhaltungskonkurrenzen neu gebildet werden.

Zu § 17: Ortsdurchfahrten.

Eine Ausnahme von den im § 16 festgelegten grundsitzlichen
Bestimmungen {iber die Erhaltungspflicht bilden die sogenannten
Ortsdurchfahrten der Landes- und BezirksstraBen. Bestimmungen analo-
ger Art finden sich sowohl im BundésstraBengesetz als auch in den
LandesstraBengesetzen. Fir Ortsdurchfahrten soll nimlich, soweit
es sich um LandesstraBen handelt, die Erhaltung durch den im § 16
verzeichneten Erhaltungsfaktor nur in dem Umfang bestritten werden,
der auf ausschlieflende im Preien liegende StraBenstrecken von
gleicher Lénge entfdllt., Mehrkosten, die sich nur infolge einer
besondercn Art der Ausfiihhrung und Erhaltung der StraBSen und ihrer
Nebenanlagen in der Ortsdurchfahrt im Interresse der Ortschaft ergebern.
hat die Durchzugsgemeinde zu tragen. Hiebei kann die StraBen~
verwaltung entweder die Erhaltung der Durchfahrtsstredke selbst
gegen Ersatz des Mehraufwandes durch die Gemeinde besorgen oder
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sie kann diese Erhaltung der Gemeinde gegen jederzeitigen Wi-
.derruf iUlbertragen. Je nachdem, ob der eine oder andere Modus ge-
wahlt wird, hat entweder die Gemeinde der StraBenverwaltung die
Mehrauslagen fiir die Erhaltung der Ortsdurchfahrtsstrecke oder .
aber die StraBenverwaltung der Gemeinde die normalen Erhaltungs-
kosten fiir eine gleichartige, im Freien gelegene StraBenstrecke
nach den von der Landesregierung festgesetzten Jahresbauschbe-
trigen, die bei Anderung der Verhiltnisse neu bestimmt werden
kdnnen, zu ersetzen. Ein Instanzenzug hinsichtlich der Pest-
setzung des Bauschbetrages wurde Richt vorgesehen, da eine
Berufung von der LandesstraBenverwaltung an die Landesregierung,
somit praktisch von einer Abtellung der Landesbehdrde an die
andere, wie sie etwa § 23, Abs, 5 des oberosterrelchlschen Gew
setzes vorsieht, nicht sinnvoll erscheint.

Die StraBenreinigung, Abraumbeseitigung, Schnee- und
Eisabrdumung und Glatteisbekdmpfung in den Ortsdurchfahrten
obliegt der Gemeinde auf eigene Kosten, auBerhaldb der Ortschaf-
ten gilt hieflir die allgemeine Bestimmung iiber die Erhaltungs—
pflieht nach § 16.

Zu §§ 18 und 19: Beitrige von StraSenbentitzern.

Diese Paragraphe beinhalten weitere Ausnahmen von der

im § 16 grundsdtzlich geregelten Erhaltungspflicht und zwar

hingichtlich aller 6ffentlichen StraBen. Wenn ndmlich die Her-
stellung einer StraBenstrecke im Interesse eines bestimmten Un-
ternehmens in einer kostspieligeren Veise, die allenfalls auch
eine kostspieligere Erhaltung bedingen kann, durchgefiihrt wird,
so hat das betreffende Unternehmen die nachgewiesenen Mehrkosten
der Herstellung und Erhaltung spitestens vom Beginn der Beniitzung
angefangen der StraBenverwaltung zu verguten. Bei Beginn der Be-
niitzung werden daher die Mehrkosten der Herstellung zur Ginze
bezahlt sein miissen und es muB vorgesorgt sein, daB von diesem
Zeltpunkt an der festgesetzte Beitrag zu den Erhal tungskosten
laufend abgestattet wird.
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Die zweite Art der Heranziehung von SteaBenbeniitzerm und
zwar zur Erhaltung, allenfalls zur Ersatzleistung fiir die Besch#édi-
gung der von ihnen beniitzten StraBenstrecken sieht § 19 vor und zwar
konmen die hier angefiihrten auBerordentlichen StraBenerhaltungsbei-
trige jenen StraBenbeniitzern auferlegt werden, die eine “ffentliche
StraBe auch nur zeitweise in einem MaBe benilitzen, daB dadurch eine
erhebliche Steigerung der Erhaltungskosten eintritt. Solche auBeror-
dentliche StraBenerhaltungsbeitrige waren schon im geltenden nieder-
5sterreichischen LandesstraBengesetz ( § 9, Abs. 3 und 4, §§ 9a,9b,9%¢
und 94) vorgesehen, Durch § 14 der 17.steuerrechtlichen Einfiihrungs-
verordnung vom 11.8,1939, DRGBl.I S.1374 (Ges.Bl,.f.d.L.J.Nr, 1022/1939),
wurde ab 1l.April 1939 die Einhebung von Chaussee- und shnlichen Wege -
geldern fiir die Beniitzung offentlicher StraBen und Wege und von Beil-
trigen (Vorausleistungen) zur Detkung der Kosten fiir eine auBerge-
wohnliche Abniitzung dieser Wege - ausgenommen fiir BergstraBén- sowelit
der Kraftfahrzeugverkehr in Betracht kommt, verboten, Damit war der
Einhebung auBerordentlicher StraBenerhaltungsbeitrdge wvon dem ja
hauptséchlich in Betracht kommenden Kraftfahrzeugverkehr die rechtliche
Grundlage entzogen. Solche Erhaltungsbeitridge sind aber fiir die Stras-
senverwaltungen eine unbedingte Notwendigkeit, da die Mehrkosten, di2
sich aug einer auBergewBhnlichen Abniitzung der StraBe durch einen
Massenverkehr im Interesse bestimmter Unternehmungen ergehben, unmdglich
von der StraBenverwaltung selbst getragen werden kdnnen, Es muB daher
die Mehrbelastung der Wirtgchaft, die sich aus der Einhebung solcher
Beitrdge ergibt, wohl oder {ibel in Kauf genommen werden, In der Er-
kenntnis dieser Notwendigkeit wurden dhnliche Bestimmungen z.B. auch in
die StraBengesetze fiir Oberdsterreich (§ 16 £f,) und Salzburg (§ 6,
Abs.4) sowie in beschridnkterem Umfang in das Tiroler StraBengesetz
(§ 36) eingebaut,

Zu §§ 20 und 21: NotstandsmaBnahmen,

Die hier vorgesehenen NotstandsmaBnahmen bei Elementarer-
eignissen sind im Wesen den analogen Bestimmungen der §§ 26 und 27 des
BundesstraBengesetzes vom 18,2,1948,BGBl.Nr,59, nachgebildet, finden
sich aber auch in den anderen LandesstraBengesetzen. Abweichend von
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der bundesgesetzlichen Regelung ist zur Entscheidung iiber die Hohe
der Entlohnung von Arbeitskrdften und dr Vergiitung fiir die Beistellung
von Fahrzeugen und Tieren bei Abgang einer gilitlichen Einigung die Be=~
zirksverwaltungsbehSrde berufen, DaB in den in diesem Abschnitt an-
gefihrten Pdllen auch zur Feststellung der Entschédigungen zunichst
die Bezirksverwaltungsbehdrde berufen wird, ist durch die Dringlich=-
" keit der HaBnahmen und die verhdltnismissige Geringfiligigkeit der in
Betracht kommenden Entschédigungsbetrige gerechtfertigt. Die Not~
standsmafBnahmen bestehen in der Heranziehung tauglicher Arbeits—
krifte am Schadensorte oder in einer Nachbargemeinde zur Leistung

, der erforderlichen Handarbeiten und in der Anforderung von Fahr-
zeugen und Zugtieren, die im eigenen Wirtschaftsbetriebe entbehrlich
sind, Die Anforderung erfolgt durch die Strafenverwaltung beim Biir-
germeister. Im Streitfalle entscheidet die Bezirksverwaltungsbehorde,
Schéden, die sich aus der Beistellung von Fahrzeugen oder Tieren er—
geben, sind gerichtlich geltend zu machen. Auch Baustoffe, Werkzeuge
und Gerédte, die am Schadensort nicht zu angemessenen Preisen erhélt-
lich sind, und unverbaute Liegenschaften, deren voriibergehende Be-
nufzung erforderlich ist, konnen angefordert werden. Diese Notstands—
bestimmungen konnen auch bei Schneeverwehungen oder Glatteisbildung
in grofen Umfang in Anwendung gebracht werden.

§6 22 und 23 handeln von den Beitragsgemeinschaften hinsichtlich
offentlicher StrafBen oder PrivatstrafBen, die gem#dB § 1, Abs, 2 als
sffentliche gelten. Bestehende solche Gemeinschaften gsollen weiter—
gelten, aber, falls sich die Verkehrsverhdltnisse wesentlich gein-
dert haben, neu geregelt werden ktnnen., Auch kénnen solche Beitrags-—~
gemeinschaften neu von der Landesregierung festgesetzt werden. Das
hieriber abgefilhrte Ermittlungsverfahren regelt § 23,

Zu §§ 24 bis 31: Pflichten der Anrainer,

§ 24, Baufithrungen und sonstige Anlagentan der StraBe:

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die festgesetzte
Baulinie einzuhalten, AuBerhalb geschlossener Ortschaften ist bei
Bauten innerhalb einer Entfernung von 10 m (bei GemeindestraBen von
5m ) vom StraBenrand die Stralenverwaltung Partei im Bauverfahren,
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Bei Bauten, die eine griBere Ansammlung von Fahrzeugen zur Folge
haben (Gasthéuser, Schmieden, Wagnereien, Kraftfahrzeugwerkstétten,
Tankstellen, Holzlagerplétze, landwirtschaftliche Seilbahnen) konnen
von der StraBenverwaltung griBere Entfernungen verlangt werden., Sind
aber ungeachtet dessen nachteilige Folgen auf die Abwicklung des
Verkehrs, auf die StraBe oder auf Anlagen der StraBe zu beflirchten,
so ist die Baufilhrung nur mit Zustimmung der StraBenpolizeibehorde
bzw. der StraBenverwaltung durch die Baubehirde zu bewilligen., Be—
stehende genehmigte Einfriedungen und bestehende lebende Zaune
miissen erforderlichenfalls gegen Entschédigung entfernt oder um-
gestaltet werden, unbefugt errichtete sind ohne Entschidigungsan-
spruch zu beseitigen. Das gleiche gilt beziiglich Diingerstétten und
plingergruben, die auf die StraBe einen nachteiligen Einflufl aus—
iiben, Eine in den anderen StraBengesetzen nicht vorgesehene Be~
stimmung enthdlt der § 24, Abs, 7 dieses Entwurfes. Sie entspringt
einem drlngenden Bediirfnis der Praxis und schafft die Grundlage,

un die Beseitigung des ordnungswidrigen Zustandes von Anlagen auf
Anrainergrundstucken, durch die der StraBenzustand nachteilig be-
einfluBt wird, dem Eigentiimer (BenﬁtzungsberechtigtenX der Anlage
auf dessen Kosten aufzutragen, ’

§ 25: Waldungen:

Die Héchstbreite, bis zu welcher die StraBenverwaltung
eine Abholzung von an die StraBe anrainenden Waldungen verlangen
kann, wurde in Angleichung an die anderen StraBengesetze mit 4 m
gtraBenrand vereinheitlicht,

§ 263 Ablagerungen, Schneezdune und Schlammableitungen
auf Anrainergrunds

_ Die Bestimmungen dieses-Paragraphen entsprechen dem
§ 48, Abs, 1 und 2, der Landes-StraBenpolizeiordnung 1936 vom
31, Jénner 1936, LGBl.Nr.42, der durch § 70 des StraBenpolizei-
gesetzes aufrecht erhalten worden ist,

§ 27: Ablagerungen und Wasserableitungen auf Strafen-—
© grunds
entspricht dem gleichfalls noch geltenden § 50,. Abs.l
und 2 der niederdsterreichischen Landes-StraBénpolizeiordnung 193%6,

§ 28: Pfliigen neben der Strafe:

entspricht dem § 47, Abs. T der Landes-straﬁenpolizei-
ordnung., . ’
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§ 29: iberbriickung von StraBengrében:

entsﬁricht dem § 47, Abs, 6, der Landes~StraBen—
polizeiordnung.,.

§ 30: Sonstige Anlagen, Handlungen und Unterlassungen
an O6ffentlichen Stralben,

entspricht dem § 47, Abs., 2 der n.5, LandesstraBen-
polizeiordnung 1936, '

§ 31: Pir die in diesem Abschnitt angefilhrten Be-
gchrinkungen des Elgentumsrechtes gilt, soweit sie sich nicht als
Einschrénkungen zur Erhaltung und PForderung des allgemeinen Wohles
im Sinne des § 364 ABGB. darstellen (§ 24, Abs, 1 bis 5, § 26,
ziff, 2, § 28 und § 30 des Entwurfes), der Grundsatz, daB Ent-
schéddigung zu leisten ist., Sowohl iiber die Notwendigkeit, Zu-
liassigkeit und dén Umfang der Verpflichtung, als auch iiber die
Hohe der Entschidigung entscheidet die Bezirksverwaltungsbehorde,
jedoch steht hinsichtlich des Entschiddigungsbetrages innerhalb
eines Jahres der ordentliche Rechtsweg offen., Die Ubertragung der
Entscheidung fiber die HGhe der zu leistenden-Entschadigungen an
die Bezirksverwaltungsbehdrde ist in diesen Féllen angesichts der
verhdltnismédseig geringfiigigen Eingriffe gerechtfertigt, da an-
zunehmen ist, daB die Beteiligten sich in der Mehrzahl der Fille
mit der Entscheidung der Bezirksverwaltungsbehdrde abfinden wer-~
den, Die einzige Ausnahme gegeniiber dem Grundsatz der vollen Schad-
loshaltung enthdlt Abs. 2, der fiir MaBnahmen in Waldungen nach § 25
eine Entschiddigung nur fir den Fall vorsieht, als hiedurch eine im
Verhéltnis zur Gesamtnutzung empfindliche Einbusse bewirkt wird.,
Die Bestimmung geht nicht so weit wie § 19 des BundesstraBenge-
setzes vom 18.2,1948, BGBl. Nr, 59, der fiir das Auslichten oder die
Bewirtschaftung von Wdldern nach einer bestimmten Betriebsweise
innerhalb 4 m vom HuBeren Strafienrand iliberhaupt keinen Anspruch auf
Entschéddigung vorsieht,

Zu § 32: Zustiéndigkeiten,

‘Die Abs, 1 bis 4 regeln die Zustiéndigkeiten in StraBen~
sachen,

‘Hienach obliegen der Landesregierungs

die Genehmigung zur Ubernahme in die Kategorie der
Landes- oder BezirksstraBen, deren Auflassuhg und die Neuerrichtung
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von Strafen dieser Kategorien, soferne der Landtag im Finanzge-
setz die erforderlichen Geldmittel vorgesehen hatj °

Umlegungen, Um~ oder Ausbauten von Laﬁdes- und Bee
zirksstraBlen, die Oberaufsicht iiber Erhaltung und Verwaltung der
GemeindestraBen und die Verwaltung der Landes~ und BezirksstraBen
sowlie die ﬁberwachung allfdlliger Beitraésgemeinschaften hinsicht-
lich von Landes- und BezirksstraBen;

die Entscheidung iber die Zuléssigkeit der Auflassung
einer GemeindestraBe;

der Gemeindes

Die Einreihuﬁg einer StrafBe als GemeindestraBe, die Ver-
waltung und unmittelbare StraBenaufsicht beziiglich der Gemeinde=-
straBen,

Fir die Herstellung von StraBen, die nicht unter das
LandesstraBengesetz fallen (z.B, Privatstraﬁen,vGﬁter- und Seil-
wege), ist die Anzeile an die LandesstrafSenverwaltung vor Baubeginn
zum Zwecke der Abstimmung mit dem 6ffentlichen StraBennetz und das
Recht der Landesregierung, die erforderlichen Ab#nderungen des Bau-
entwurfes bescheidmissig vorzﬁschreiben, vorgesehen, Letzteres Recht
ist mit 2 Monaten begrenzt, so daB, falls ein Bescheid innerhalb
dieser Frist nicht erlassen wird, mit der beabsichtigten StraBen-
herstellung nunmehr begonnen werden kann,

Zu § 33: SchlieBung von Strafens

' entspricht dem noch geltenden § 71 der n.5. Landes-
straBenpolizeiordnung 1936,
Zu § 343 Haftungs |

entébricht dem § 11, 1l.,Satz des Bundesstralengesetzes
vom 18, Februar 1948, BGBl. Nr. 59,

zu § 35: Ubertretungen und strafens

' Neben einigen besonderen Straftatbestinden enthilt der
Paragraph eine allgemeine Strafsanktion fiir alle Ubertretungen des
Gesetzes und der auf seiner Grundlage erlassenen allgemeinen ver-—
bindlichen Anordnungen, soweit nicht ein strafgerichtlich oder nach
den StraBenpolizeivorschriften zu ahndender Tatbestand vorliegt.
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Die Strafbehdrde entscheidet auch iiber die privatrechtlichen An-
spriche der StraBenverwaltung gegeniiber dem Beschuldigten, die
aus der Ubertretung abgeleitet werdenﬂ:>

Der Hohe/lLandtag wolle beschlieBent




