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Betreff: Gesetzesentwurf, betreffend den Bau, die Erhaltung
und Verwaltung der Sffentlichen StraBen und ese

in giederﬁsterreich mit Ausnahme der BundessiraBen
(n.o. LandesstraBengesetz).

ST _-Kéﬁzlgi'naég"tﬁndtgges
' von Niederosterreich

Hoher Landtag! eng. 9 JULI 1936
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Die Rechtsvorschriften auf dem Gebiete des Strassen=-
baues, der Strassenerhaltung und -Verwaltung sind in NiederUster-
_réich infolge der Rechtsentwicklung seit dem Inkrafttreten des
n.8., LandesstraBengesetzes vom 19, April 1894, ILGBl., Nr. 20,
recht uniibersichtlich geworden., Nicht nur, daf dieses Gesetz
zum Teil den an ein modernes Strassengesetz zu stellenden recht-
lichen und technischen Anforderungen nicht mehr voll entspricht,
ist es auch durch sieben Novellen abgeiéindert und durch mehrere
selbstdndige Gesetze erginzt und dadurch sehr uniibersichtlich
gewordeny auch wurde ihm durch die in der Okkupationszeit erfolg-
te Aufldsung der Strassenkonkurrenzbezirke und Bezirksstrassen-
ausschiisse (Verordnung vom 25, J&nner 1940, G.Bl. f£f.d4,L.0.8r.19)
das Geriist seines organisatorisechen Aufbaues genommen, Ein
'grosser Teil seiner Bestimmungen, n#mlich alle jene, die sich
auf die Einrichtung der Strassenbezirke und Strassenausschiisse
beziehen, ist hiedurch unanwendbar geworden. Durch § 14 der
17. Verordnung zur Einfiihrung siteue rrechtlicher Vorschriften
in der Ostmark vom 11.8.,1939, Deutsches RGB1.I.S.1374 {(G.Bl.f.d.
1.5.Nr.1022/1939) wurden ferner die Bestimmungen des § 9, Abs.3
und 4, sowie die §§ 9a, 9b und 9c des Strassengesetzes in sei-
ner letzten Passung, die von der Einhebung ausserordentlicher
Strassenbeitrige handeln, ab 1, April 1939 hinsichtlich des
Kraftfahrzeugverkehrs unwirksam, von diesem Zeitpunkt an durften
Piir die Beniitzung 6ffentlicher Wege durch Kraftfahrzeuge Bei-
trége zur Kostendeckung fiir eine aussergewchnliche Strassen-
abniitzung nicht mehr erhoben werden, Die fiir Landstrassen I.,und
II. Ordnung (die letzteren gibt es in Niederssterreich nicht)
mit der reichsrechtlichen Verordnung vom 30, Dezember 1939,
Deutsches RGBl.I/1940, S.16 (G.Bl.f.d.L.0.Hr,7/1940) einge-
fiihrten deutschen Rechtsvorschriften, némlich das Gesetz f{iber
die einstweilige Neuregelung des Strassenwesens und der Strassen-
verwaltung vom 26, Mdrz 1934, Deutsches RGB1.I1.8.243, und die



| Durchfilhrungsverordnung hiezu vom 7. Dezember 1934, Deutsches
"RGB1.1.S.1237 (abgeéndert mit Verordnung vom 25. Mirz 1939,
Deutséhes RGB1.I.S.629), ferner die Verordnung lber die Stras-—
gsenverzeichnisse vom 27, September 1935, Deutsches RGBl.I

S 119%, neben denen gleichzeitig ein Teil des friitheren &sterr.,
Bilnddsstiapdengesetzes von 8. Juli 1921, BGBI. Nr.387, in etwas
abgeanderter Porm flir Landstrassen sinngemiiss Anwendung zu

. finden hat, konnten von allem Anfang an fir Ssterreichische Ver-
hdltnisse wenig befriedigen,

. Bei der Schaffung des n.d. Strassenpolizeigesetzes vom
31, Janner 1936, LGBl.Nr.42 (abgeBndert durch Gesetz vom 19.Mérz
19%7, LGE1l.Nr.40), wurden schlieBlich auch eine Anzahl von Vor-
achriften in dieses Gesetz aufgenommen, die inhaltlich weniger
in eine Strassenpolizeivorschrift als in ein Strassenverwaltungs-
gesetz gehiren. Diese Vorschriften wurden daher vom Bund bei der
Erlassung des neuen Strassenpolizeigrundsatzgesetzes vonm 12, De-
zember 1946, BGBl.Nr.46/1947, vorsorgliechcnicht aufgehoben, son-
dern durch Verfassungsbestimmung ausdriicklich mit geringen Ab-
snderungen (§ 70, Abschnitt I) als Strassenverwaltungsvorschrif-
ten vorlsufig aufrecht erhalten. In der Erkenntnis der Notwen-
digkeit des in gleicher Weise auch in ihren Verwaltungsberelcéhen
unhaltbar gewordenen Rechtszustandes haben andere Bundeslénder
bereits neue Strassengesetze geschaffen, so Oberssterreich das
TLandesstrassenverwaltungsgesetz 1946, Antl . Linzer-Zeitung
Folge 1/1946, in der Fassung des Gesetzes vom 20. Februar 1947,
16B1,Fr.209, Tirol das Tiroler Btrassengesetz vom 28, Septem-
ber 1950, LGBl.Nr.1/1951, wiahrend in Salzburg durch Gesetz vom
22, Juni 1948, LGBl., Nr.41, die _petbhsrechtlichen Vorschriften
aufgehoben und das Strassengesetz vom 19, Dezember 1033,
1GB1.Nr.28/19%4, wieder in Geltung gesetzt und unter Nr. 42 des
Salzburger Landesgesetzblattes 1948 wiederverlautbart wurde, In
Kirnten hat der Landtag am 2%,11.1955 ein neues Strassenver—
wal@ungsgesetz beschlossen.



Der vorliegende Entwurf eines neuen niederdsterreichl-
schen Strassengesetzes ist nun:' bemiiht, das Rechtsgebiet
Strassenbau, Strassenerhaltung und Strassenverwaltung auth filr
das Bundesland Niederssterreich einheitlich und in mdglichst
erschipfender Weise zu regeln. Die vorerwihnten Rechtsvorschrif-
ten fiir Oberdsterreich, Tird, Salzburg und Kirnten wurden zu die-
sem Zwecks in eingehendem Studium zu Rate gezogen und manche
auch fiir nieder8sterreichische Verhiltnisse brauchbare und
wiinschenswerte Bestimmungen, wenn auch teilweise in anderer
Formulierung, tibernommen, Ebenso wurden die Bestimmungen des
geltenden ¥sterreichischen Bundesstrassengesetzes vom 18, Fe-
bruar 1948, BGBl.Nr,.59, laufend zum Vergleich herangezogen und
nach Bedarf verwertet. Auch wurden schliesslich die noch in Gel-
tung gebliebenen Vorschriften des n.8., Strassenpolizeigesetzes
1936 in den Entwurf eingebaut.

Zu den einzelnen Bestimmungen des Gesetzentwurfes
wird bemerkt:

Zu § 1: Geltungsbereich, Unter das Gesetz sollen alle Sffent-
lichen Strassen und Wege fallen, so dass unter der Be-
zeichnung "Strasse" im Gesetzestexte immer auch Sffent-
‘liche Wege mitverstanden werden,

Zu § 2: Offentlichkeit ¥on Strassen: Die Bestimmungen lber die
Offentlicherklérung einer Strasse schliessen sich eng
an die korrespondierenden Paragraphen 3 und 4 des ober-
tsterreichischen und steiermirkiechen Strassenverwal-
tungsgesetzes an. In Niedertsterreich war nach § 3,
Abs, 4; des n,.5. Landesstrassengesetzes zur Entschei-
dung iiber die Uffentlichkeit einer Strasse der Gemein-
derat zustindig, Die Ubertragung dieses Entscheidungs;
rechtes auf die Bezirksverwaltungsbehdrde analog den ober-
s terreichischen und steirischen Bestimmungen wurde
als zweckméssiger erachtet, da sich eine fiihlbare Mehr-
belastung der Bezirksverwaltungsbehdrden hiedurch nicht




Zu § 3:
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ergibt (0ffentlicherklsrungen von Strassen und Wegen
kommen verhiltnismiéssig seélten vor), widhrend anderer-
seits die ZEinschaltung einer von lokalen Bindungen
freien Behtrde eine objektivere Rechtsfindung gewdhr-
leistet,

Einteilung der Strasse, Im Gegensatz zu anderen Stras-

sengesetzen wurde die Einteilung auf vier Strassen-
kategorien beschriankt, Mit Abs. 5, der Briicken und
andere Strassenbauwerke als Teile der Strasse erklért,
korrespondiert § 6, Abs. 6, wonach die Baubewilligung
fiir eine Strasse auch die Genehmigung allfdlliger
Briicken und sonstiger Strassenbauwerke nach den Be-
stimmungen der Bauordnung mitumfasst.

Strassenbeniitzung, Der Abs. 1 lehnt sich inhaltlich

Zu § 5:

an § 6 des oberdsterreichischen und § 3 des Tiroler .
Strassengesetzes, der Abs, 2 an § 21 des Bundesstras-—
sengesetzes an, Die Hthe des fiir die Beniitzung ffent-
licher Strassen fiir andere als Verkehrszwecke zu
leigtenden Anerkennungszinses wurde in NiederSsterreich
bei Abgang gesetzlicher Bestimmungen bisher nach in-
ternen Richtlinien festgesetzt. Die Heranziehung des
n.d. Beniitzungsabgabesetzes vom 6,7.1949, LGBl.Nr.50,
und seines Marifes stellt diese Vorschreibungen und
das hiebei einzuhaltende Verfahren auf eine einwand-
freie gesetzliche Grundlage. Gemds Abs, 5 gehen
dauernd erteilte Bewilligungen bei Anderungen in der
Person des Berechtigten zwar grundsédtzlich auf den
Rechtsnachfolger iiber, jedoch wurde fir diesen Anlass
die MSglichkeit eines Widerrufes durch die Strassen-
verwaltung vorgesehen,

Zu § 6: Bauverhandlung und BaﬁbeWilligung, Die Anordnung einer

eigenen Bauverhandlung, Trassenbegehung und Baubewilli-
gung bei Strassenbauten ist allen moderenen Strassen—
verwaltungsgesetzen eigen und entspricht einem drin-
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genden Bedlirfnis der Praxis, Die bisherige uneinge-
schrinkte Preiheit der technischen Strassenverwoltung
in der Erstellung und Durchfithrung neuer Strassen
projekte wird zwar hiedurcl etwas eingeengt, doch’
steht dieser Beschrinkung der Vorteil gegeniiber, dass
alle 6ffentlichen und Parteininteressen im Zuge der Bau-

gungen fiir die ®rrichtung und den kinftigen Bestand der
Strasse durch Bescheid ein fiir allemal rechtskriftig
festgestellt werden, 2lso ein fiir alle Beteiligten
rechtsverbindlicher Zustand hergectellt wird, Um eine
Belastung der Landesregierung mit der Behandlung
kleinerer Bauvorhaben zu vermeiden, ist einerseits die
Moglichkeit einer Ubertragung der Zusténdigkeit auf die
Bezirksverwaltungsbehtrde vorgesehen, andererseits in
Absatz 8 verfiigt, dass bei Bauvorhaben geringen Une
fanges von der Durchfiihrung des Baubewilligungsver-
fahrens iiberhaupt Abstand genommen werden kann, wenn
fremde Interessen nicht berihrt werden oder Uber sie
eine Einigung erzielt wurde,

‘Durch die Bestimmung des Abs. 6 wird den immer
wieder aufgetauchten Zweifeln begegnet, ob filir Strassen-
briicken und sonstige Strassenbauwerke eine Bewilligung
im Sinne der Bauordnung erforderlich ist, Da diese Bau-
lichkeiten mit dem Erdboden in fester Verbindung stehen

und ohne besondere Verinderungen und fachtechnische
Massnahmen nicht entfernt und an einem anderen Ort
wieder aufgestellt werden ktnnen, da ferner ihre
korrekte Ausfiihrung zweifellos e¢in besonderes liass
bautechnischer Kenntnisse voraussetzt, auch wegen ihrer
Beschaffenheit &ffentliche Interessen (z.B.Verkehrs-
sicherheit) beriihrt werden, wiirden sie nach der ein-
schligigen Judikatur des Verwaltungsgerichtshofles
(siehe die Erkenntnisse 1 bis 4 auf Seite 43 der Manz'sclen
Ausgabe der n.d. Bauordnung, 3,Auflage) zweifel-
los unter den Begriff einer



kongenspflichtigen Baufiihrung fallen,.tun enthidlt aber die Bau-

ordnung keinerlei besondere Bestimmungen {liber die Briickenbauten

und es wurden diecse daher in der Praxis seit jsher im Sinne des

8§ 4 des n,5.TandesstraBengesetzes aus 1894 als Teile der betreffen-
dan Strafe behandelt und keinem baupolizeilichen Verfahren unter-
zogen, Wihrend die Wiener Bauordnung die Erteilung einer besonderen
Baubewilligung fiir Briicken ausdriicklich vorsieht, ist in Abs.6

des Entwurfes angeordnet, daB die Baubewilligung fiir den StraBenbau
auch die Genehmigung von Briicken und sonstigen StraBenbauwerken

im Zuge der Strafe nach den Begtimmungen der Bauordnung mitumfaﬁt.
Die Erteilung einer besonderen baupolizeilichen Bewilligung wurde
fiir {iberfliissig erachtet, da die bautechnischen Belange im Rahmen
des vorliezenden Bewilligungsverfahrens gewahrt werden kdnnen und
im Interesse einer vereinfachten Verwaltung auch gewahrt werden
sollen, (Attraktionskompetenz),

zu 8§ 7 big 11:Enteignungsbestimmungen sind sowohl im § 13 des
geltenden n,5,Tandesstrafengesetzes als auch in allen anderen

Tandesstralengesetzen und im BundesstraBengesetz enthaltens.
Wahrend aber der § 1% des n.0.Landesstralengesetzes von 1894 sich
mit dem Hinweis begniigt, daB das Erkenntnis liber die Enteignung
nach MaBga»e der bestehenden Gesetze und Verordnungen der poli-
tischen Behdrde zusteht, so daf im Sinne des Artikels 13 des Ver-
‘waltungsentlastungsgesetzes, BGBL,.Nr., 277/1925, fiir das Enteignungs-
und Fntschidigungsverfahren die Bestimmungen des Eisenbahnent-
eignungsgesetzes 1954, BGBl, Wr. 71, anzuwenden sind, enthalten die
modernen Stralfensesetze der Bundeslinder ausfilhrliche Enteignungs-
bestimmunesen, denen ehenso wie dem § 15, Abs, 2 des Bundesstralen-
gesetzes gemeinsar ist, daB sowohl die Fidllung des Enteignungser-
kenntnisses, als auch die keiner Anfechtung im Verwaltungswege



~unterliegende Entscheijung iiber die H5he der Entschiédigung der
Verwaltungsbehdrde zusteht, wobei es jedem der beiden Teile
freigteht, die Feststellung des Entschédigungsbetrages durch

das ordentliche Gericht zu begehren, Gegeniiber diesem in den an-
deren Strafenpgesetzen verankerten Rechtszustand ergibt sich daher
nach dem vorliegenden Entwurf der grundsitzliche Unterschied, dalB-
enbenso wie dies bisher in Niederdsterreich der Fall war - die Ver-
waltungabehdrde vom Ahfang an mit der Entschiddigungsfrage nichts

zu tun hat, diece vielmehr ausschlieB8lich in die Entscheidungs-
zustindigkeit der Gerichte f&11t., Die erstangefilhrte Art der Re-
gelung Entscheidung iiber die Entschidigung durch die Verwaltungs-
heh’drden ) hat gich, so bestechend sie im ersten Augennlick auch

wirken mag, nach den in Nieder&sterreich gesammelten Erfahrungen
nicht bewédhrt,

Die Einholung oft mehrerer Sachverstdéndigengutachten durch die
Verwaltungsbehtrde bedeutet eine empfindliche finanzielle Belastung

fiir die in der ilberwiegenden Zahl der PFdlle "5ffentlich-rechtlichen®
Projektanten (Land,Gemeinden), wihrend sich auf der anderen Seite
durch die Einschaltung der Verwaltungsbehdrde als Entscheidungsin-
stanz ein praktischer Vorteil kaum egipt Wird ndglich im Sinne des

§ 22 Eisenbahnenteignungsgesetz ein zuldssiges Ubereinkommen in der
Entschéddigungsfrage erzielt, so kommt die Entscheidung der Verwal-
tungsbehdrde hieriiber ohnehin in Wegfall, wihrend bei Abgang einer
giitlichen Einigung fast immer damit gerechnet werden muB, daB sich
die Enteigneten auch mit der Feststellung der Entschidigung durch
die Verwaltungsbeh¥rde nicht zufrieden geben, sondern die Entschei-
dung des ordentlichen Gerichtes anrufen werden, In dieser Uberwie-
genden Zahl der Fille bedeutet dann die Entscheidung der Verwaltungs-
behSrde in der Entschiédigungsfrage nur einen Umweg, eine Vertederung
und Verzdgerung. Auch wird die Pestsetzung der Entschddigung durch
ein am konkreten Bauvorhaben vdllig uninteressiertes Gericht wvon

den Betroffenen weit eher als objektiv empfunden werden, als die
Entscheidung einer Behtrde, die selbst als Projektant einer Landes-
‘oder BezirksstraBe auftritt., Die tibertragung der Entscheidung an. die
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Gerichte éntspricht somit auch rechtsstaatlichen Gesichts-

pﬁnﬁten besser als jene durch die Verwaltungsbehdrden,
Der 2, Satz des § lo soll den im grtReren AusmaB betriebenen
Grundspekulationen, wie siedie Praxis ergeben hat, vorbeugen,

zZu § 12: Vorarbeiten: Die Erteilung einer Genehmigung zur Vornahme
von Vorarbeiten fiir StraBenbauten ist dem geltenden n,%. Landes-
straBengesetz fremd., Eine solche Bewilligung sah erstmalig der § 42
des Eisenbahnenteignungsgesetzes fiir Eisenbahnbauten vor. Da eine
solche Bestimmung auch fiir die Projektierungsarbeiten der Strafen-
verwaltungen unentbehrlich ist, enthalten sowohl das Bundes-straBen-
gesetz (§ 16), als auck alle anderen modernen LandesstraBengesetze
eine analoge Yorschrift., DaB bei der Bewilligung von Vorarbeiten
der Bezirksverwaltungsbehtrde nicht nur die Zustédndigkeit zur
Entscheidung iiber die Zuldgsigkeit einzelner vorzunehmender Hand-
lungen, sondern auch vorbehaltlich des Rechtsweges im Gegensatz

zu der in den §§ 7 bis 11 fiir die Enteignung getroffenen Regelung
die Kompetenz zur Entscheldung {iber die Schadloshaltung eingerdumt
wird, ist sachlich damit zu rechtfertigen, daB es sich hier fast
immer um Eingriffe geringen Umfanges und um Entschédigungsbetrége
von untergeordneter Bedeutung handeln wird und daher angenommen
werden kann, daB der Grundeigentlimer sich in aller Regel mit der
Entscheidung der Verwaltungsbehdrde zufriedengeben wird, |

Zu § 13: Bauausfiihrung: Der Abs, 1 lehnt sich an § 4, Abs.1l, des
Bundesstralengesetzes an, Ebenso gind die Absétze 3,5 und 6 parallel

zu den Bestimmungen des dberdsterreichischen lLandesstraBengesetzes
gefaBt worden,

Zu § 15: Baumpflanzungen. Grundsitzlich sollen alle Landes-,Bezirks-
EisenbahnzufammauundKbnkurrenzstraBen und nach M&glichkeit auch die
GemeindestraBen Baumreihen aufweisen, Diese kBnnen entweder auf
Strafen- oder Privatgrund zu stehen kommen. Im ersteren Fall werden




Sle immer von der Strafenverwaltung gepflanzt, erhalten und genutzt
und zwar letzteres kraft besonderer gesetzlicher Anordnung ein-

schlieRlich des {'berhanges, Da es aus friherer Zeit vereingelt

auch Baumreihen auf Stralengrund gibt, die noch den Anrainern
gehdren und von diesen genutzt und erhclten werden, muBte eine
Begtimmung vorgesehen werden, wonach die Ergénzung solcher Baum-
reihen oder die Entfernung einzelner Biume aus diesen nach den
Weisungen der StraBenverwaltung zuerfolgen hat, Auf Anreinergrund
kann entweder der Anrainer selbst die StraBenbéume pflanzen und er-
halten, wogegen ihm die Nutzung der Biume - wieder einschlieflich

des ﬁberhanges - Uberlassen wird oder er kann die Pflanzung,'ﬁr-
haltung und Nvutzung der Biume durch die :StraBenverwaltung gegen
angemessene Intschédigung dulden, Weigert sich der Grundeigentiimer
diese MaBnahmen der StraBenverwaltung zu dulden, so kann das Recht
der Pflanzung, des dauernden Bestandes und der Vartung der StraRen-
béume im Yege der Enteignung in Anspruch genommen werden, Fir die
Pflanzung von Biumen auf Nachbargrundstiicken, die lediglich im Inter-
esse des Grundbesitzers erfolgt, ist eine Entfernung von 3 m vom
Straﬁenrand vorgeschrieben, wobe; ein allf&lliger Uberhang wieder dem
Anrainer iiberlassen bleibt, Diese Bestimmung dient einerseits der
StraBenerhaltung, andrerseits der Verkehrssicherheit durch Ver-
besserung der Sichtverhiltnisse. ' |

Zu § 16: Baulast, Infolge der Aufldsung der Stralenbezirke und Be-
zirksstralenausschiisse in Niedertsterreich ist neben der Erhaltung
der Tandesstralen auch Jene der BezirksstraBen zur Ginze an das
Land gefallen, § 16 des Entwurfes bestimmt nun, daB die Kosten des
Baues und der Erhaltung von TandesstrafBen und Bezirksstrafen das
Land zu tragen hat. Die Gemeinden trifft in dieser Bestimmung keine
andere Tast als die im folgenden Paragraph festgehaltene Leistungs-
regelung hinsichtlich der Ortsdurchfahrten., Zu den Kosten des Baues
und der Erhaltung von BezirksstraBen tragen die Gemeinden nur inso-~

fern bei, als gie sich anf Grund von Vereinbarungen hiezu bereit er-
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kldren, Des weiteren ist vorgesehen, daf die Grunderwerbskosten
fiir Straflenbauten die Gemeinden zu tragen haben, in deren Gebiet
die neue oder verbesserte StraBenstrecke gelegen ist, i

Die Erhaltung der notwendigen Gemeindestrafen obliegt
der Gemeinde, fiir alle nicht notwendigen GemeindestrafBen, soferne
sie nicht'ﬁberhaupt aufgelassen werden kdnnen, haben demnach bew
stehende Frhaltungsverpflichtungen fortzudauern, allenfalls k@nnen

auch Erhaltungskonkurrenzen neu gebilﬁet werden,

Zu § 17: Ortsdurchfshrten, Eine Ausnahme von den im § 16 festge-
legten grundsttzlichen Bestimmungen {iber die Erhaltungspflicht
bilden die sogenannten Ortsdurchfahrten der Landes- und Bezirks-

strafen, Bestimmungen analoger Art finden sich sowohl im Bundes-
gtraBengesetz als auch in den TLandesstraBengesetzen, Fir Orts-

durchfahrten soll némlich , sowett es sich um ILandesstraSen han-
delt, die Erhaltung durch den im § 16 verzeichneten Erhaltungs-

faktor nur in dem Umfang begtritten werden, der auf vergleichbare
im Freiéen liegende Strafenstrecken von gleicher ILinge entfillt,
Eg wurden absichtlich nicht, wie etwa im § 6 des Bundesstrafen-
gesetzeg, die an die Ortsdurchfabhrt anstossendeg freien Strafen-~
strecken zum Vergleich herangezogen, da diese technisch anders

geartet gein und daher wesentlich hthere Erhaltungskosten be-
dingen k&nnen (z,B, eine anschlieBende Bergstrecke ), weshalb
sie keine verléfliche Vergjeichsgrundlage bilden, Mehrkosten ,
die sich nur infolge einer besonderen Art der Ausfdkung und BEp-
haltung der Strafle und ihrer Nebenanlagen in der Ortsdurch-
fahrt im Interesse der Ortschaft ergeben, hat die Duréhzugsge-
meinde‘zu'tragen.Hiebei kann die Stralenverwaltung entweder dle Erha’.



- 11 -
" tung der Durchfahrtsstrecke selbst gegen Ersatz des Mehraufwandes
durch die Gemeinde besorgen oder sie kann diese Erhaltung der
Gemeinde gegen)jederzeitigen~Widerruf iibertragen. Je nachdem, ob
der eine oder andere Modus gewdhlt wird, hat entweder die Gemeinde
der StraBenverwaltung‘die Mehrauslagen fiir die Erhaltung der Orts-
durchfahrtsstrecke oder aber die StrafSenverwaltung der Gemeinde die
normalen. Erhaltungskosten fir eine gleichartige, im Freien gelegene
StraBenstrecke nach den von der Landesregierung festgesetzten ‘Jahres-
bauschbetragen, die bei lnderung der Verh#dltnisse neu bestlmmt werden
kénnen zu ersetzen. . Ein’ Instanzenzug hinsichtlich der Festsetzung
des Bauschbetrages wurde nicht vorgesehen, da eine Berufung VQn
der LandesstraBenverwaltung an die lLandesregierung, somit praktisch
von einer Abteilung der Landesbehbrde an die andere, wie sie etwa
§ 23, Abs.5, des oberdsterreichischan Gesetzes vorsieht,:night
sinnvoll erscheint, .

Die StraBenreinigung, Abraumbeseitlgung, Schnee- und- Eis—
abriumung und Glatteisbekdmpfung in den Ortsdurchfahrten obliegt
der Gemeinde auf eigene Kosten, auBerhaldb der Ortschaften gllt
hiefiir die allgemeine Bestimmung iiber die Erhaltungspflicht nach § 16.
Zu §§ 18 und 19: Beitrige von StraBSenbeniitzern. Diese’ Paragraphe
beinhalten weitere Ausnahmen von der im § 16 grundsatzllch ge-
regelten BErhaltungspflicht und zwar hinsichtlich aller offentlichen
StraBen. Wenn nimlich die Herstellung einer StraBenstrecke im
Interesse eines bestimmten Unternehmens in einer kostsplellgeren
Weise, die allenfalls auch eine kostspieligere Erhaltung. bedingen
kann, durchgefiihrt wird, so hat das betreffende Unternehmen ‘die
nachgewiesenen Mehrkosten der Herstellung und Erhaltung spatestens
vom Beginn der ‘Beniitzung angefangen der StraBenverwaltung zu vergiiten.
Bei Beginn der Beniitzung werden daher die Mehrkosten der Herstellung zar
Génze bezahlt sein milssen und es muB vorgesorgt sein, daB. yon diesem
Zeitpunkt an der festgesetzte Beitrag zu den Erhaltungskosten 1aufend
abgestattet wird,

Die zweite Art der Heranziehung von StraBenbeniitzern und
zwar zur Brhaltung, allenfalls zur Erfsatzleistung fdr die Bgacha—




digung der von ihnen beniitzten StraBenstrecken sieht § 19 vor und

' zwar ktnnen die hier angeffihrten ausserordentlichen StraBenerhaltungs-
heitréige jenen StraBenbeniitzern auferlegt werden, die eine &ffent-
Iiche StraBe auch nur zeitweise in einem Masse beniitzen, daB dadurch
éine erhebliche Steigerung der Erheltungskoiten eintritt, Solche
ausserordentliche Strassenerhaltungsbeitrége waren schon im gel-
tenden niederdsterreichischen Landesstrassengesetz (§ 9% Abs.S und
4, §§ 9a, 9b,.8d und 9d) vorgesehen., Durch § 14 der 17.. stauer—
~rechtlichen Einfithrungeverordnung vom 11.8.1939, “DRGBL.I S 1374
(Ges,Bl.f.d,L.0.Nr,1022/1939), wurde ab 1., April 1939 die Ein-
hebung von Chaussee~ und &hnlichen Wegegeldern fiir die Beniitzung 8ffent-
licher StraBen und Wege und von Bettrigen (Voreusleistungen) zur Dek-
- kung der Kosten filr eine aussergewthnliche Abniltzung dbser'Wegé -
ausgenommen fiir Bergstrassen~ soweit der Kraftfahrzeugverkehy in
Betracht kommt, verboten. Damit war der Einhebung auasorofdéntiioher
Strassenerhaltungsbeitrége von dem ja hauptsichlich in Betracht
kommenden Kraftfahrzeugverkehr die rechtliche Grundlage entzogen,
Solche Erhaltungsbeitrige sind aber fir die Strassenverwaltungen
eine unbedingte Notwendigkeit, da die Mehrkosten, die sich aus einer
- aussergewthnlichen Abniitzung der Strafe durch einen Massenverkehr
im Interesse bestimmter Untermehmungen ergeben, unm&glich vomr “depor
StrafSenverwaltung selbst getragen werden kdnnen, Es muss daher die
‘Mehrbelastung der Wirtschaft, die sich aus der Einhebungsolcher
Beitrige ergibt, wohl oder ilbel in Kauf genommen werden. In der
Erkenntnis dieser Notwendigkeit wurden &hnliche Bestimmungen z.B.
auch in die StraBengesetze fiir Oberdsterreich (§ 16 ££.) und Salz-
burg (§ 6,Abs.4) sowle in beschrénkterem Umfang in das Tirolar
StraBengesetz (§ 36) eingebaut.

2y §8§ 20 und 21: Notstandsmassnehmen, Die hier vorgesehenén @ot-
standsmassnahmen bei Elementarereignissen sind im Wesen den ana-
logen Bestimmungen der §§ 26 und 27 des Bundesstrassengesetzes vom
18.2.1948, BGBl. Nr. 59, nachgebildet, finden sich aber auch in den
anderen Landesstrassengesetzen., Abweichend von der bundesgesetz-
lichen Regelung ist zur Entscheidung iiber die Hthe der Emntlohnung
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von Arbeiten und der Vergﬁtung fiir die Beistellung von Fahrzeugen
und Tieren bei Abgang einer giitlichen Einigung die Bezirksver-
" waltungsbehrde berufen., Dass in den in diesem Abschnitt angefiihrten
Féllen asuch zur Festetellung der Entschédigungen zunichst die Be-
zirksverwaltungsbeh8rde berufen wird, ist durch die Dringlichkeit der
‘Massnahmen und die verhdltnisméssige Geringfﬁgigkéit:der_;n_Beé
- tracht kommenden Entschéddigungsbetrige gereehtfertigt.'ﬂiqnﬂot—
standsmassnahmen bestehen 1n der Heranziehung tauglicher‘grbeits-
krifte am Schadensorte oder in einer Nachbargemeinde zur Béistung
der erforderlichen Handarbeiten und in der Anforderung an Fahr-
geugen und Zugtieren, die im eigenen Wirtschaftsbetriebe ent;
behrlich sind. Die‘inforderung erfolgt durch die Strassenvergaltung
beim Biirgermeister., Im Streitfalle entscheidet die Bezirksverwaltungs-
- behrde, Schéden, die sich aus der Beistellung von Pahrzeugen oder
Tieren ergeben, sind gerichtlich geltend zu machen. Auch Baustoffe,
Werkzeuge und GerHite, die am Schadensort nicht zu angemessenén v
Preisen erhdltiich sind, und unverbaute Liegenschaften, deren vor-
{ibergehende Beniitzung erforderlich ist) ktnnen angefordert werden.
Diese Notstandsbestimmungen kdnnen auch bei Schneeverwehungen oder
Glatteisbdlddng: im grossen Umfang in Anwendung gebracht werden.

. Zu 22 bis 32: Eisenbashnzufahrts-und sonstige gffentliche

Konkurrenzgtrassen, , |
Abweichend von § 1 des in Niederbsterreich geltenden

‘Bigenbahnzufahrtsstrassengesetzes vom 24, April 1874, LGBl.Er 24,
ist der § 23 so gefasst worden, dass im Einzelfalle immer nur eing
eingige Strasse als Eisenbahnzufahrtsstrasse in-Betracht}kommt.
Die gleiche Fassung findet sich in allen anderen Landesstrassenge-
setzen, Uber die Notwendigkeit der Herstellung einer Eisembahnzu-
fahrtsstracse entscheidet die Landesregierung. Zufahrtsstrassen,
die susschliesslich im Interesse der Eisenbahn selbst oder pri-
vater Unternehmungen und Personen liegen, sind von diesen Interes-
senten,zu erhalten, Fir Eisenbahnzufahrtsstrassen anderer Art ist
eine Konkurrenz zur Tragung der Bau- und Erhaltungskosten zu bilden.
Bei einer miindlichen Verhandlung, zu der die Eisenbahnunternehmung, die
interessierten Gemeinden, Grundeigentiimer und Unternehmungen zu
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laden sind, ist ein giitliches Ubereinkommen iiber die Kosten-
tragung zu versuchen., beli Abgang eines solchen ist eine Zwangskonkurse
renz durch Bescheid der Landesregierung zu bilden. Die Rechts-
verhdlinisse der Konkurrenz die Rechtspersdnlichkeit hat, werden
durch eine von der Versammlung der Beteiligten beschlossene und
von der Landesregierung genehmigte Satzung geregelt. Zufahrtsstrassen
zu Schiffsstationen, Flughidfen und Autobusbahnhdfen sind wie Eisen-
bahnzufahrtsstrassen zu behandeln. PFiir 6ffentliche Strassen und
Briicken, die vorwiegend einem bestimmbaren,mit der Gesamtheit der
Gemeindebewohner jedoch nicht zusammenfallenden Kreis von Beniiz—
zern dienen, ist gleichfalls eine Bau-~ bzw, TErhaltungskonkurrenz
unter sinngemisser Anwendung der Bestimmungen iiber die Eisenbahn-
zufahrtsstrassen zu bllden.

u §§ 33 bis 40: Pflichten der Anrainer. § 34, Baufiihrungen und
sonstige Anlagen an der Strasse: | :

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die festgesetzte

Baulinie eihzuhalten. Ausserhaldb geschlossener Ortschaften ist bvedi
Bauten innerhalb einer Entfernung von 10 m(Vei Gemeindestrassen von

5 m) vom Strassenrand die Strassenverwaltung Partei im Bauver-
fahren. Bei Bauten, die eine grdssere Ansammlung von Fahfzeugen zur
Folge haben (Gasthiuser, Schmieden, Wagnereien, Kraftfahrzeugwerk-
stitten, Tankstellen, Holzlagerplidtze, landwirtschaftliche Séiibahnen)
konnen von der Strassenverwaltung grossere Entfernungen verlangt
werden,Sind aber ungeachtet dessen nachteilige Foigen auf die Ab-
wicklung des Verkehrs, auf die StraBe oder auf Anlagen der Strafe

zu beflirchten, so ist die Baufilhrung auf Antrag der StraBenpolizei-
behdrde und der StraBenverwaltung durch die Baubehﬁrde zu unfersagen.
Bestehende genehmigte Einfriedungen und bestehende lebende Zdune
miissen erforderlichenfalls gegen Entschiadigung entferﬁtoder umge—~
staltet werden, unbefugt errichtete sind ohne Entschadigungsan—
spruch zu beseitigen. Das gleiche gilt begziligtich Diingerstédtten

und Dingergruben, die auf die Strasse einen nachteiligen Einfluﬁ
ausiiben. Eine in den anderen Strassengesetzen nicht VOrgesepende Be-
stimmung énthslt der § 33, Abs.7 dieses Entwurfes. Sie entspringt
einem dringendenBediirfnis der Praxis und schafft die Grundlage, um
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diec Beseitigung des ordnungswidrigen Zustandes von Anlagen auf An-
rainergrundstiicken, durch die der Strassenzustand nachteilig beein-
flusst wird, dem Eigentiimer (Benutzunn berechtigten) der Anlage
auf dessenKosten aufzubragen. '

§ 34 Waldungens ‘

Die Hochstbreite, bis zu welcher die Strrocosenverwaltung
eine Abholzung von an die Strasse anrainenden Waldungen verlangen
kann, wurde in Angleichung an die enderer Strassengesetze nit 4 m
vomn Strassenrand vereinheitlicht,

§ 35, Ablagerungen, Schneezdune und Schlammableitungen auf
Anrainergrund:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen entsprechen dem § 48,
Abs.1 und 2, der Landes-Strassenplizeiordnung 1936 vom 31, Jénner
1936, LGBl.Nr. 42, der durch § 70 des Strassenpolizeig esetzes
aufrecht erhelten worden ist.
§ 36, Ablagerungen und Wasserzbleitungen auf Strassengrunds
entspricht dem gleichfalls noch geltenden § 50, Abs. 1
und 2 der niederdsterreichischien Landes-Strassenpolizeiordnung 1936,
§ 37, Pfliigen neben der Strasse:
entspricht dem § 47, Abs.7, der Landes-Strassenpolizei- -
ordnung.
§ 38, Uberbrickung von Strasssengribens
entspricht dem § 47, Abs.6, der La ndes-Straosenoollzelordnung
§ 39, sonstige Anlagen und Verrichtungéins- N '
‘ehtspricht dem.: § 47, Abs,2,der nd, Landes—Strassenpllzeaq
ordnung 193%6. , ' ‘ Y
‘ § 40, "Fur. die-in diesen Abscnnltt angeluhrten Bc chrinkuhgén
8es Eigeéntumsreclités.gilt, soweit sie sich'nicht 'als Elngchrﬁnkungen
ziri Brhal tung’ undPorderung ded hllgemeineén-Wohles im Sinne des
8 %64 ABGB. darstellen (§ 33, 'bs,l bis 5, § 35, Z2iff.2,§ 37 und
8§ 39 des Entwurfes), der Grurndcotz, dess ‘nitschidiguns zu leisten
int. Sowohl iliber dic Notwendigleit, Zulissigkeit und den Unfang
der Verpflichtung, als auch iiver die Hohc der Lntschidigung



entscheidet die Bezirksverwaltungsbehtrde, jedoch steht hinsichi-
lich des Entschﬁdigungsbetragea innerhalbdb eines_Jahres der ordent-~
liche Rechtsweg offen. Die Ubertragung der Entscheidung iiber die
Hhe der zu leistenden>Entschédigungen an die Bezirksverwaltungs-—
- pehrde ist in dieamen Féllen angesichts der verhdltinismidssig ge-
‘ringfﬁgigen Eingriffe gerechtfertigt, da anzunehmen ist, dass die
Beteiligten sich in der Mehrzahl der Fdlle mit der Entscheidung
~der Bezirksverwaltﬁngsbehérde abfinden werden. Die einzige Ausnah-
me gegeniiber dem Grundsatz der vollen Schadloshaltung enthdlt Abs. 2,
der fiir Massnahmen in Waldungen nach § 34 eine Entschidigung nur
fiir den Fall vorsieht, als hiedurch eine im Verh#ltnis zur Gesamt-
nutzung empfindliche Einbusse bewirkt wird. Die Bestimmung geht
nicht so weit wie § 19 des Bundesstrassengesetzes vom 18, 2. 1948,
BGBl. Nr. 59, der fiir das Auslichten oder die Bewirtschaftung von
Wdldern nach einer bestimmten Betriebsweise innerhalb 4 m vom Hus-
seren Strassenrand iiberhaupt keinen Anspruch auf Entschéddigung vor-
-g8ieht. |
Zu § 41: Zustiéndigkeiten.

Die Abs. 1 bis 4 regeln die Zusténdigkeiten in Strassensachen.

Hienach obliegen der Landesregierung:

die Genehmigung zur Ubernahme in die Kategorie der Landes-
oder Bezirksstrassen, deren Auflassung und die Neuerrichtung von
Strassen dieser Kategorien, soferne der Landtag im PFinanzgesetz
die erforderlichen Geldmittel vorgesehen hat. ‘
Umlegungen, Um- oder Ausbauten von Landes- und Bézirksstrassen, die
Aufsicht iiber die Erhaltung der Landes- und Bezirksstirassen, die
Oberaufsicht iiber die Eisenbahnzufahrts- und sonstige Konkurrenz-
strassen einschliesslich der Uberwachung der Gebarung der Konkurrenz-
ausschiisse, die Oberaufsicht iiber Erhaltung und Verwaltung der Ge-
meindestrassen und die Verwaltung der Landes- und Bezirksstrassen;

die Entscheidung iiber die Notwendigkeit einer tffentlichen
GemeindestrafBe (Brﬁcke, StraBenbauwerk) bzw. iiber die Zuléssigkeit
ihrer Auflassung;

fer Bezirksverwal tungsbehtrde:

die Entscheidung {iber die Auflassung ffentlicher Gemeinde-
straBen (Wege);

der Gemeinde;
Die Einreihung einer Strasse als Gemeindestrasse, die Verwaltung
und unmittelbare Strassenaufsicht beziiglich der Gemeindestrassen;
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den Konkurrenzausschiissens
Die Verwaltung der Eisenbahnzufahrts- und sonstigen Konkurrenz-
strassen,

Gegeniiber Strassenverwaltungen, die in der Erfﬁllung ihrer
Pflichten sdumig sind, bestehende nachstehende Zwangsmittel:

1.) gegeniiber einer Gemeinde, die einer in Handhabung der
Strassenaufsicht erlassenen Anordnung der Landesregierung (Lan-
desstrassenverwaltung) nicht nachkommt, die Ersatzvornahme durch
die Landesstrassenverwaltung auf Kosten der G€meinde;

2.) gegeniiber allen Strassenverwaltungen, mit Ausnahme der
Tandesstrassenverwaltung selbst, die Pflicht der Bezirksverwal-
tungsbehsrde die Erhaltung der Strassen in ordnungsmissigem Zu-
stande wahrzunehmen und erforderlichenfalls die Intervention der
zur Oberaufsicht berufenen Landesregierung anzurufen, Diese Be-
stimmung entspricht dem § 20 des n. 6. Landesstrassengesetzes vom
19, April 1894, LGBl. Nr. 20.

Fir die Herstellung von Strassen, die nicht unter das Lan-
desstrassengesetz fallen (z.B. Privatstrassen, Giiter- und Seil-
wege und sonstige nicht 6ffentliche Konkurrenzwege), ist die An-
zeige an die Landesstrassenverwaltung vor Baubeginn zum Zwecke
der Abstimmung mit dem $ffentlichen Strassennetz und das Recht
der Landesregierung, die erforderlichen Ab#nderungen des Bauent-
wurfes bescheidméﬁig vorzuschreiben, vorgesehen. Letzteres Recht
ist mit 2 Monaten begrenzt, so dass, falls eln Bescheid innerhalbd
dieser Frist nicht erlassen wird, mit der beabsichtigten Strassen-
herstellung nunmehr begonnen werden kann.

Zu § 42: Schliessung von Strassen:
entspricht dem noch geltenden § 71 der nt. Landes-StraBen-
polizeiordnung 1936. '

Zu § 43: Haftung:
entspricht dem § 11, 1. Satz des Bundesstrassengesetzes
vom 18, Februar 1948, BGBl. Nr. 59.

Zu § 44: Ubertretungen und Strafen:
Neben einigen besonderen Straftatbesténden enthdlt der
Paragraph eine allgemeine Strafsanktion fiir alle Uber-
tretungen des Gesetzes und der auf seiner Grundlage er-
lassenen allgemeinen verbindlichen Anordnungen, soweit




nicht ein strafgerichtlich oder nach den Strassenpolizeivor-
schriften zu ahndender Tatbestand vorliegt. DieMStrafbehﬁrde
entscheidet auch iber die privatrechtlichen Anspriiche der

gtrassenverwaltung gegenuber dem Beschuldigten, die aus der
ibertretung abgeleitet werden.

Niederdsterreichische Landesregierung:
Kargl
Landeshauptmannstellvertreter.



